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1. Einleitung

Durch die Gemeinde Wadenswil fihren Staatsstrassen, deren Verkehrsautkommen
bei diversen angrenzenden Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
(IGW) und bei den exponiertesten Gebauden sogar Uberschreitungen der Alarmwerte
(AW) verursachen. Gemass Umweltschutzrecht des Bundes sind Verkehrsanlagen
larmtechnisch zu sanieren, wenn sie gestitzt auf § 16 des Umweltschutzgesetzes
(USG) und insbesondere Art. 13 ff der LA&rmschutz-Verordnung (LSV) den Vorschrif-
ten nicht geniigen. Fir die Staatsstrassen der Gemeinde Wadenswil besteht diese
Sanierungspflicht, so dass der Kanton Ziirich ein Larmsanierungsprojekt zu erstellen
hat.

Vorgangig zur eigentlichen Larmsanierung der Staatsstrassen in Wadenswil klart der
Kanton die erforderlichen baulichen La&rmschutzmassnahmen im Zusammenhang mit
dem aktuellen Strassenbauprojekt an der Schonenbergstrasse ab (Kombiprojekt Ab-
schnitt Speerstrasse bis Tobeliweg).

Die Fachstelle Larmschutz hat deshalb Basler & Hofmann mit der Ausarbeitung eines
Larmschutzwand-Projektes beauftragt.

Basierend auf der Machbarkeitsstudie vom Februar 2012 werden Larmschutzwénde
(LSW) Uberall dort geprift, wo die IGW Uberschritten sind, die rAumlichen Vorausset-
zungen gegeben und LSW auch hinsichtlich des Ortsbildschutzes denkbar sind.
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2. Grundlagen

2.1. Rechtliche Grundlagen

= Bundesgesetz Uiber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG), vom 7. Okto-
ber 1983, in Kraft seit 1. Januar 1985

= Bundesgesetz iiber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz, RPG), vom 22. Juni
1979, in Kraft seit 1. Januar 1980

» Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986, in Kraft seit 1. April 1987
» Planungs- und Baugesetz des Kantons Zirich (PBG), vom 7. September 1975

= Bau- und Zonenordnung der Gemeinde Wadenswil

2.2. Technische Grundlagen

= BAFU (2006): Umwelt-Vollzug Nr. 0609, "Wirtschaftliche Tragbarkeit und Verhalt-
nismassigkeit von La&rmschutzmassnahmen"

= BAFU/ASTRA (2006): Umwelt-Vollzug Nr. 0637 "Leitfaden Strassenlarm, Voll-
zugshilfe fur die Sanierung*

=  BUWAL (1995): Mitteilungen zur LSV Nr. 6: ,Strassenlarm: Korrekturen zum
Strassenlarm-Berechnungsmodell*

=  BUWAL (1998): Schriftenreihe Umwelt Nr. 301 "Wirtschaftliche Tragbarkeit und
Verhaltnismassigkeit von Larmschutzmassnahmen®

» Baudirektion Kanton Zurich, Tiefbauamt, Fachstelle Larmschutz (2005): Larminfo
5, "Handbuch Strassensanierung: Massnahmenplanung innerorts"

= Baudirektion Kanton Zurich, Tiefbauamt, Fachstelle Larmschutz (2012): Larmbe-
lastungskataster Sanierungshorizont 2036, LBK_SAN_12B.shp, (Gemeinde Wa-
denswil - Larmbelastung Sanierungshorizont 2036, Ubersichtsplan 1:5'000)

= Baudirektion Kt. Zurich, Tiefbauamt, Fachstelle Larmschutz / Grolimund + Partner
AG (2012): Gemeinde Wadenswil - Vorstudie zur Machbarkeit von baulichen
Massnahmen inkl. Stellungnahme Gemeinde Wadenswil

= Baudirektion Kanton Zurich, Tiefbauamt, Fachstelle La&rmschutz (2010): Larminfo
9, "Arbeitshilfe Siedlungsvertragliche Larmschutzwéande"

= Baudirektion Kanton Zurich, Tiefbauamt, Fachstelle La&rmschutz (2011): "Leitfa-
den: Projekt Larmschutzwande® und Beilagen (Stand 25.07.2011)

= Larmberechnungs-Software CadnaA, Version 4.6.154
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2.3. Empfindlichkeitsstufen und Belastungs-
grenzwerte

Die Larmempfindlichkeitsstufen (ES) sind dem Zonenplan resp. der Bau- und Zonen-
ordnung der Gemeinde Wadenswil entnommen worden. Das betroffene Gebiet zwi-
schen Speerstrasse und Tobeliweg befindet sich in einer Wohnzone, welche der ES
zugewiesen ist.

Fur die Beurteilung von Strassenlarm gelten die nachfolgend aufgelisteten Belas-
tungsgrenzwerte in Abhangigkeit von der Empfindlichkeitsstufe (Anhang 3 LSV):

Tab1  Empfindlichkeitsstufen und Belastungsgrenzwerte

Empfindlich- Nutzung ‘ Immissionsgrenzwert Alarmwert

keitsstufe | Lrin dB(A) Lrin dB(A)

ES ‘ Tag ‘ Nacht Tag | Nacht

] Wohnraume 60 50 70 65
Betriebsrdume 65 70

Legende:

Lr: Beurteilungspegel Sanierungshorizont (2036)

keine Nutzung im Zeitraum Nacht

Fur Betriebsraume in Gebieten mit ES Il und ES Ill gelten gemass Art. 42 LSV um 5
dB(A) erhdhte Immissionsgrenzwerte. Die erhdhten Grenzwerte gelten nicht fiir Schu-
len, Anstalten und Heime. Fir Gebaude, in denen sich Personen in der Regel nur am
Tag aufhalten (v.a. Betriebsraume), gelten keine Nacht-Belastungsgrenzwerte (Art. 41
Abs. 3 LSV). Wird auch in der Nacht gearbeitet, so gelten fiir die Betriebsraume die-
selben Grenzwerte wie am Tag.

2.4. Untersuchungsperimeter

Der Untersuchungsperimeter umfasst alle betroffenen Gebaude entlang der nachfol-
gend aufgefiihrten Staatsstrassen-Abschnitte, die im Sanierungszustand 2036 eine
Uberschreitung des IGW aufweisen. Dabei handelt es sich um diejenigen Abschnitte,
bei denen Larmschutzwénde geméss Vorstudie ("Beurteilungsplan Machbarkeit") als
"mdglich" oder "bedingt moglich” klassifiziert wurden.
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Im vorliegenden Bericht werden somit die folgenden Strassenabschnitte untersucht
(Nummerierung gemass Vorstudie):

= Abschnitt 20: Schénenbergstrasse, Wohnzone zwischen Speerstrasse und Quar-
tierstrasse (LSW ,mdoglich®);

= Abschnitt 21: Schénenbergstrasse, Wohnzone zwischen Quartierstrasse und To-
beliweg (LSW ,mdglich®).

2.5. Sanierungspflicht

Der Kanton Zurich als Anlagehalter der Staatsstrassen ist aufgrund der festgestellten
IGW-Uberschreitungen sanierungspflichtig gegeniiber Eigentimerinnen und Eigentii-
mern von Gebauden mit [armempfindlichen Raumen, fir welche die Baubewilligung
vor dem 1.1.1985 erteilt wurde.

Gemeindestrassen, die ihrerseits zu Uberschreitungen der Grenzwerte und damit zu
einer Sanierungspflicht fihren, sind in einem separaten Projekt durch die Gemeinde
Wédenswil zu sanieren. Nationalstrassen werden vom ASTRA bearbeitet.
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3. Larmbelastung

3.1. Larmbelastungskataster und Beurtei-
lungszustand

Rechtsgrundlagen fir die La&rmsanierung bilden Art. 13 ff. LSV (Sanierung) und Art.
37 LSV (Larmbelastungskataster). Der Larmbelastungskataster (LBK) zeigt, wo Sa-
nierungsbedirfnisse bei larmemittierenden Anlagen bestehen.

Der Larmbelastungskataster flir den Sanierungshorizont 2036 wurde von der FALS

zur Verfugung gestellt. Im Rahmen des vorliegenden Larmschutzwandprojekts wurden
detailliertere Pegel fir die einzelnen Objekte berechnet. Diese waren fiir die Beurtei-
lung massgebend und wurden im Laufe der Projektbearbeitung in den LBK integriert.

Der Stand 2016 (Ist-Zustand) gilt als Referenzzustand, ist aber nicht der massgeben-
de Beurteilungszustand. Den Verkehrszahlen ist gemass Leitfaden Strassenlarm
(BAFU/ASTRA, Dezember 2006) ein Zeithorizont von +20 Jahren zu Grunde zu le-
gen. Im vorliegenden Projekt ist 2036 der massgebende Beurteilungszustand (Sanie-
rungshorizont) und wird entsprechend im LBK dargestelit.

Im Rahmen der akustischen Uberpriifung wurden folgende Zustande untersucht:

= Beurteilungszustand 2036 ohne Massnahmen

= Beurteilungszustand 2036 mit Massnahmen.

3.2. Verkehrsdaten und Emissionen

3.2.1. Emissionswerte

Die Verkehrszahlen und Emissionswerte fiir den Referenzzustand 2016 wurden bei
den Staatsstrassen durch den Larmbelastungskataster der Fachstelle Larmschutz
vorgegeben. Fur den Sanierungshorizont 2036 (Beurteilungszustand) wurde ein
Prognosezuschlag angewendet, der die zukiinftig erwartete Verkehrsentwicklung be-
ricksichtigt. Bei Hauptverkehrsstrassen wurden die Emissionen mit dem Emissions-
modell StL86+ berechnet. Bei Hochleistungsstrassen (Autobahn und Autostrasse)
wurde das Emissionsmodell SonRoad fur StL86+ angewendet.

In der folgenden Tabelle sind die Verkehrszahlen von Strassenabschnitten aufgelistet,
bei denen Larmschutzwéande zu untersuchen sind.
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Tab2  Emissionen der massgebenden Staatsstrassen im Beurteilungszustand 2036

Abschnitt Strasse Zeit- Lret/ Nt / Nt2 / Vt/ i BelT/
Vorstudie raum Lren Nn Nn2 Vn BelN
Schénenbergstrasse Tag 77 353 4.1 48 8.6 1
Abschnitt 40879 Nacht 68 68 3.0 48 8.6 1
20/21
Schénenbergstrasse Tag 77 367 5.3 50 7.7 1
Abschnitt 40880 Nacht 68 71 3.0 50 7.7 1
Legende:

BelT/BelN: Belagszuschlag fur Geschwindigkeit Tag bzw. Nacht in dB

i Strassensteigung in Prozent

Lret/Lren: Emissionspegel auf der Strassenachse in dB(A) am Tag bzw. in der Nacht (inkl. Zuschlage)
Nt: Durchschnittliche Verkehrsmenge am Tag (6 bis 22 Uhr) in Fahrzeugen pro Stunde

Nn: Durchschnittliche Verkehrsmenge in der Nacht (22 bis 6 Uhr) in Fahrzeugen pro Stunde
Nt2/Nn2: Schwerverkehrsanteil am Tag bzw. in der Nacht in Prozent des Nt bzw. Nn

Vt/vn: Geschwindigkeit am Tag bzw. in der Nacht in km/h

Bei einzelnen Geb&uden ist zusatzlich der Verkehr auf der in der folgenden Tabelle
aufgefiihrten Gemeindestrasse larmrelevant.

Strasse Zeit- Lret/ Nt / Nt2 / Vt/ i BelT /
raum Lren Nn Nn2 Vn BelN

Speerstrasse Tag 72 162 7.1 50 0 1

Einm. in Schénenbergstr. Nacht 58 25 4.8 55 0 1

3.2.2. Prognose Sanierungshorizont 2036

Die Abschéatzung der Verkehrsentwicklung bis zum Sanierungshorizont (Ist-Zustand +
20 Jahre) basiert auf Verkehrszahlungen mit Seitenradar, Verkehrsmodellen mit pro-

jektbezogenen lokalen Beurteilungen oder Beurteilungen im Rahmen der Umweltver-

traglichkeitspriifungen von Strassenprojekten.

3.2.3. Belagszuschlag

Alle Emissionsstrecken wurden mit einem Belagszuschlag versehen. Dieser betragt
gemass Merkblatt ,Strassenlarm-Emissionsberechnung“ der FALS vom 28.08.2007
1 dB(A) bei Abschnitten, die eine Geschwindigkeit von weniger als 60 km/h und 2
dB(A) bei Abschnitten, die eine Geschwindigkeit von 60 km/h und mehr aufweisen.

3.2.4. Geschwindigkeit

Wo Messwerte vorliegen, basiert das Berechnungsmodell auf den effektiv gefahrenen
Geschwindigkeiten. Daraus wird ersichtlich, dass die signalisierten Geschwindigkeiten
insbesondere nachts und auf tibersichtlichen Streckenabschnitten zum Teil deutlich
Uberschritten werden, was zu héheren Emissionen fiihrt. Bei engen oder unibersicht-
lichen Abschnitten sowie bei kurzen Absténden zwischen Verkehrsknoten, liegt die in
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der Larmberechnung verwendete Durchschnittsgeschwindigkeit oft unterhalb der sig-
nalisierten Hochstgeschwindigkeit.

3.3. Larmermittiung

Die Larmimmissionen wurden als Beurteilungspegel Lr anhand von Berechnungen mit
einem dreidimensionalen Gelandemodell ermittelt (vgl. Art. 38 LSV).

3.3.1. Massgebende Beurteilungspunkte
Bei larmempfindlich genutzten Geb&uden innerhalb des Untersuchungsgebietes wur-
de grundsatzlich der larmexponierteste Beurteilungspunkt ermittelt und ausgewiesen.

3.3.2. Berechnungsmodell

Innerhalb des Untersuchungsgebietes wurde basierend auf den Objektdaten der
FALS ein digitales Gelandemodell erstellt. In Bereichen mit Grenzwertliberschreitun-
gen wurden die im Modell enthaltenen Quellen, topographischen Elemente, Mass-
nahmen, Gebaude und Empfangspunkte aufgrund von Begehungen und Aufnahmen
vor Ort verfeinert und angepasst. Die LArmberechnungen wurden mit der Larmbe-
rechnungssoftware CadnaA (Ausbreitungsdampfung nach StL-86+) erstellt.

Alle akustisch relevanten Larmschutzhindernisse (Larmschutzwande und -damme,
Mauern, Gebaude, etc.) wurden gestitzt auf gultige Ausfuhrungspléane bzw. Aufnah-
men im Gelande ins Berechnungsmodell integriert und bei der Larmermittlung beriick-
sichtigt.

3.3.3. Meteoecinfliisse

Die Berechnungen mit dem akustischen Modell StL-86+ basieren auf trockenen Fahr-
bahnen und Situationen mit leichtem Mitwind. Nasse Fahrbahnen verandern erfah-
rungsgemass das Klangbild des Strassenlarms. Die Gesamtlarmbelastung in dB(A)
bleibt jedoch in der Regel unverandert. Bei Inversionswetterlagen (wenn die oberen
Luftschichten warmer als die unteren sind) sowie bei ausgepragten Mitwindsituationen
(Wind > 2m/s in Richtung Schallausbreitung) kdnnen bei grésseren Ausbreitungsdis-
tanzen markant hohere Larmbelastungen auftreten.

Im Gegensatz zu Hochleistungsstrassen beschrankte sich die Larmermittlung bei
Hauptverkehrsstrassen auf einen wesentlich schmaleren Korridor entlang den Staats-
strassen. Meteoeinflisse in diesem Bereich sind von untergeordneter Bedeutung und
kdénnen deshalb vernachlassigt werden.

3.3.4. Reflexionen

Larmreflexionen kénnen zu markanten Beeinflussungen der Immissionspegel fuhren.
Wo nétig wurden Reflexionsberechnungen anhand der Spiegelquellentheorie erstellt
und zum Direktschall addiert. In der Regel wurden LSW mit schallabsorbierender
Oberflache vorgeschlagen, so dass Reflexionen auf larmempfindliche Punkte mini-
miert werden.
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3.3.5. Pegelkorrektur K1

Gemass Anhang 3 LSV wird bei der Ermittlung des Beurteilungspegels Lr’ eine Pe-
gelkorrektur K1 berticksichtigt. Diese errechnet sich aufgrund des durchschnitt-lichen,
stiindlichen Motorfahrzeugverkehrs und betragt 0 bis -5 dB(A). Bei mehr als 100
Fahrzeugen pro Stunde betragt K1 = 0 dB(A). Im Larmbelastungsbereich mehrerer
relevanter Emissionsstrecken wird die Pegelkorrektur nicht aufgrund der emissions-
seitigen, sondern der immissionsseitigen Gerauschcharakteristik festgelegt.

3.3.6. Prognoseunsicherheit

Die Genauigkeit der Modellrechnungen betragt bei ungehinderter Schallausbreitung
bis ca. 100 m Entfernung zur Strasse ca.1-2 dB(A). Dieser Wert steigt weiter an, wenn
die Entfernung zur Quelle zunimmt und wenn Hindernisse die direkte Sichtlinie unter-
brechen. Ausserdem ist zu berlcksichtigen, dass auch bei den Verkehrsprognosen
Unsicherheiten bestehen. Die Larmimmissionspegel sind jedoch wenig sensitiv be-
zuglich Veranderung der Verkehrsbelastung (eine Zunahme der Anzahl Fahrzeuge
um 30% entspricht etwa einer Zunahme der Immissionen um 1 dB).
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3.4. Larmbelastung fiir den Zustand 2036
ohne Massnahmen

Gemass den vorliegenden Larmberechnungen treten im Untersuchungsperimeter an
4 Gebauden IGW-Uberschreitungen auf.

Die Tabelle 3 listet die Anzahl der Gebaude und Personen mit Grenzwert-
Uberschreitungen im Beurteilungshorizont 2036 ohne Larmschutzmassnahme (LSM)
fur die Vorstudien-Abschnitte 20 und 21 auf.

Tab3  Anzahl sanierungspflichtige Gebaude mit AW- bzw. IGW-Uberschreitungen im Zustand 2036 ohne
Massnahmen; Vorstudien-Abschnitte 20 und 21

Larmsituation Zustand 2036
ohne LSM

Anzahl sanierungspflichtige Gebaude > IGW 4

davon =AW 0

Anzahl Personen > IGW 129

davon =AW 0

Legende:

AW: Alarmwert

IGW Immissionsgrenzwert

Lr: Beurteilungspegel Sanierungshorizont (2036)

LSM: Larmschutzmassnahme
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4. Larmsanierungsprojekt

4.1. Massnahmen an der Quelle

Massnahmen an der Quelle sind verkehrslenkende und/oder -beruhigende Massnah-
men sowie der Einbau von larmtechnisch vorteilhaften Strassenbelagen. Wo méglich,
wird eine Reduktion der heute signalisierten Geschwindigkeiten in Betracht gezogen.
Andere verkehrsbeschrankende Massnahmen sind im Untersuchungsperimeter nicht
moglich und finden dementsprechend auch keine Beriicksichtigung im Larmsanie-
rungsprojekt.

Der Ersatz von larmarmen Beldgen stellt im Kanton Ziirich vorlaufig noch keine offizi-
ell anerkannte Sanierungsmassnahme dar. Internationale Erfahrungswerte zeigen,
dass die Stabilitat deutlich geringer ist als bei Standardbelagen und dass die larmre-
duzierende Wirkung nach einigen Jahren abnimmt. Ab 2016 werden jedoch auf aus-
gewahlten Abschnitten Testeinbauten durchgefiihrt, um die Einsatzmaoglichkeiten im
Zusammenhang mit LArmsanierungen zu prifen.

4.1.1. Reduzierte Hochstgeschwindigkeit

Fur sanierungspflichtige Strassen wurde die Mdglichkeit einer Temporeduktion als
Larmsanierungsmassnahme abgeklart. Im untersuchten Abschnitt der Schénenberg-
strasse betragt die signalisierte Geschwindigkeit 50 km/h. Kantonale Hauptverkehrs-
strassen sind verkehrsorientierte Strassen und haben die Aufgabe, den Verkehr
durchzuleiten und Zentren zu verbinden. Geschwindigkeiten unter 50 km/h werden
deshalb auf der untersuchten Strecke nicht vorgeschlagen.

4.2. Massnahmen im Ausbreitungsbereich

4.2.1. Machbarkeitsbeurteilung wahrend der Vorstudie

Als Massnahmen im Schallausbreitungsbereich zwischen Quelle und Empfangspunkt
kommen grundsatzlich Larmschutzwande und Larmschutzddmme in Frage. Im Rah-
men der Machbarkeitsstudie 2012 wurden alle Strassenziige auf die Mdglichkeit von
solchen Larmschutzmassnahmen (LSM) auf dem Ausbreitungsweg untersucht. Unter
Miteinbezug der zustandigen Gemeindebehodrden wurden viele Abschnitte entlang
den Staatsstrassen ausgeschlossen und zwar aufgrund folgender Kriterien:

= Schutzwirdige Ortsbilder / Heimat- bzw. Denkmalschutzobjekte

= Ortszentren mit publikumsorientierter Nutzung

= Erschliessung, Liegenschaftszufahrten

= Platzverhaltnisse

» Larmschutzwirkung

= Verkehrssicherheit

= Wohnhygiene
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Haufig stehen einer Realisierung von LSW bestehende Zufahrten oder Parkplatze
(Erschliessung) entgegen. Oft sprechen verkehrssicherheitstechnische Anforderungen
(Sichtlinien) gegen LSW oder sie kommen mdglicherweise auch wegen der erforderli-
chen Wandhothe aus Ortsbild-, gegebenenfalls auch aus Landschaftsschutzgriinden
nicht in Frage.

4.2.2. Beurteilung im akustischen Projekt

Gemass Machbarkeitsstudie 2012 wurden bei den Strassenabschnitten 20 und 21
Larmschutzwande als "mdglich” eingestuft. Es wurden deshalb vertiefte Untersuchun-
gen durchgefihrt.

Neben der akustischen Wirkung von Massnahmen ist insbesondere die wirtschaftliche
Tragbarkeit wesentlich. Bei Massnahmen mit Gesamtkosten unterhalb von Fr.
500'000.- wird der Kosten-Nutzen-Faktor (KNF) bestimmt, welcher die Investitionskos-
ten einer Massnahme in Relation zur erzielten Wirkung bei den larmbetroffenen An-
wohnern wiedergibt. Der KNF einer Massnahme darf nicht mehr als Fr. 5‘000.- pro
dB(A) und geschitzte Person mit Belastungen tiber dem IGW betragen.

Falls die Projektkosten den Schwellenwert von Fr. 500‘000.- Gberschreiten, wird der
Index der Wirtschaftlichen Tragbarkeit, der so genannte WTI bestimmt (Excel-Tool
gemass Leitfaden Strassenlarm, BAFU/ASTRA).

Das WTI-Modell basiert darauf, dass eine bauliche Larmschutzmassnahme sowohl in
Bezug auf die Einhaltung der Grenzwerte (Effektivitét) als auch in Bezug auf das Kos-
ten-Nutzen-Verhaltnis (Effizienz) beurteilt wird. Der aus Effektivitat und Effizienz er-
rechnete WTI wird in einem Diagramm dargestellt.

In Anlehnung an den Leitfaden Strassenlarm (Kapitel 4.8, Seite 33) sind fur die Di-
mensionierung und Beurteilung von Schallhindernissen die folgenden Kriterien rele-
vant:

» minimale akustische Wirkung von 5 dB(A)

»  Schutzziel-Erreichung (100% = Senkung der LArmimmissionen unter den IGW fir
alle Betroffenen)

= Akzeptanz (gemass Stellungnahme der Eigentiimerschaft bzw.Gemeinde)

= Wirtschaftlichkeit bzw. Kostenwirksamkeit: Kosten-Nutzen-Faktor
(Fr./JdB(A)*Pers.) oder WTI (SRU-301/UV-0609)

= Vermeidung von Konflikten mit der Verkehrssicherheit (Sichtzonen)
= technische Machbarkeit
= Vermeidung von Konflikten mit der Erschliessung

» Materialisierung, Gestaltung, Beurteilung des Landschaftseingriffes, Auswirkun-
gen auf die Okologie, Natur und Ortsbild: gemé&ss Untersuchungen des Land-
schaftsarchitekten

= Beurteilung der Auswirkungen auf den Heimat- und Denkmalschutz

= Auswirkungen auf die Wohnqualitat der Anwohner, Wohnhygiene.



Baudirektion, Fachstelle Larmschutz
14/17

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurde eine erste Vorprifung anhand von ausge-
wahlten Kriterien durchgefiihrt (Verkehrssicherheit, technische Machbarkeit, Er-
schliessung, Ortshild, Wohnqualitat) Fir die Gesamtbeurteilung im vorliegenden Be-
richt werden zusatzliche Kriterien wie die akustische Wirkung, die Schutzziel-
Erreichung, und die Wirtschaftlichkeit miteinbezogen.

Die abschliessende Gesamtbeurteilung wurde unter Berlicksichtigung der massge-
benden Kriterien sowie unter Einbezug der beteiligten Instanzen (Eigentiimerschaft,
Gemeinde- und Kantonsbehdrden) vorgenommen.

4.2.3. Untersuchte und geplante Massnahmen
Unter Beriicksichtigung der oben erlauterten Vorgehensweise ergibt die Uberpriifung
der gewahlten Abschnitte die folgenden Resultate:

Abschnitt 20: Schonenbergstrasse, Wohnzone zwischen Speerstrasse und
Quartierstrasse (verworfene LSW)

Im Abschnitt 20 wurde eine Larmschutzwand zum Schutz eines langeren, mehrteili-
gen Mehrfamilienhauses untersucht (Speerstrasse 1 + 3). Die Mehrfamilienhauser
verlaufen leicht abgewinkelt zur Schénenbergstrasse und weisen 4 bis 5 Geschosse
auf. Mit einer Larmschutzwand kénnten die Belastungen im Erd- und 1. Obergeschoss
unter den IGW gesenkt werden. Der Eigentimer der Liegenschaften lehnt die Erstel-
lung einer Larmschutzwand ab. Die Massnahme wird deshalb verworfen.
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Abschnitt 21: Schonenbergstrasse, Wohnzone zwischen Quartierstrasse und
Tobeliweg (neue LSW)

Im Abschnitt 21 wurde eine Larmschutzwand zum Schutz l&angerer, mehrteiliger Mehr-
familienh&duser untersucht. Die Mehrfamilienhduser verlaufen mehrheitlich parallel zur
Schonenbergstrasse und befinden sich auf einem tieferen Niveau gegeniuber der
Strasse. Die Belastungen kénnen bei fast allen Wohnungen unter dem IGW gesenkt
werden. Die Gesamtbeurteilung nach oben genannten Kriterien ist positiv. Es wird
folgende Massnahme zur Realisierung vorgeschlagen.

» Larmschutzwand Schonenbergstrasse, Wohnzone zwischen Quartierstrasse und
Tobeliweg (L: 105m, H: 2.5 m (. Str.niveau)

Detailliertere Angaben zu diesem Abschnitt kdnnen der Beilage 1 entnommen wer-
den.

4.3. Wirksamkeit der vorgesehen Sanie-
rungsmassnahme

In der nachfolgenden Tabelle wird die Wirkung der unter Kapitel 4.2.3 zur Realisie-
rung vorgeschlagenen Larmschutzmassnahme (LSM) im untersuchten Perimeter auf-
gezeigt.

Tab4  Anzahl Geb&dude und Personen mit Grenzwertiiberschreitungen im Sanierungshorizont 2036 ohne und
mit Larmschutzmassnahmen; Vorstudien-Abschnitte 20 und 21

Larmsituation Zustand 2036 Zustand 2036
ohne LSM mit LSM

Anzahl sanierungspflichtige Gebaude > IGW 4 3

davon =AW 0 0

Anzahl Personen > IGW 129 66

davon =AW 0 0

Legende:

IGW Immissionsgrenzwert

AW Alarmwert

LSM: Larmschutzmassnahme

Die akustische Wirkung der Larmschutzmassnahme ist in der Beilage 1 fir jeden
Empfangspunkt dargestellt.
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4.4. Finanzierung der Massnahmen

4.4.1. Kostenschatzung Larmschutzwande/-damme

Die Kostenschatzung basiert auf Erfahrungswerten (Einheitspreise pro m?), die ab-
hangig sind vom Massnahmentyp und den 6rtlichen Gegebenheiten (Kostenstand
2015):

Tab5  Kostenschatzung der zur Realisierung vorgeschlagenen Massnahmen

Abschnitt Strasse Massnahmen-Typ Einheitspreis Kosten [Fr.]
Vorstudie [Fr./m?
Schoénenbergstrasse,
Wohnzone zwischen .
21 . . Larmschutzwand 2'000.- 525'000.-
Quatrtierstrasse und To-
beliweg
Gesamtkosten Larmschutzwande/damme 525'000.-

4.4.2. Bundesbeitrage

Die Kosten flir Larmschutzwande und -damme werden vom Kanton getragen, der
Bund leistet Beitrage daran (Art. 21 ff. LSV). Die Bundesbeitrdge bei Kantonsstrassen
werden anhand der Wirksamkeit der vorgesehenen Larmschutzmassnahmen bemes-
sen und in einer Programmvereinbarung zwischen Bund und Kanton geregelt.
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4.5. Schallschutzmassnahmen am Gebaude

Da trotz der guten akustischen Wirkung der geplanten Larmschutzwand bei gewissen
Fenstern larmempfindlicher Raume weiterhin Uberschreitungen der Larmgrenzwerte
vorliegen, sind vom Strasseneigentiimer Erleichterungen geméass Art. 14 LSV zu be-
antragen. Fur die betroffenen Gebaude ist die Berechtigung zum Einbau oder zur
Ausrichtung von freiwilligen Beitragen fur Schallschutzfenster abzukléren. Diese Un-
tersuchungen werden im Rahmen der ordentlichen Larmsanierung fiir die Gemeinde
Wadenswil durchgefihrt.

Esslingen, 27. Juli 2016

Andres Vidal



