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1. Ausgangslage

Durch die Stadt Kloten fliihren Staatsstrassen, deren Verkehrsaufkommen bei diver-
sen angrenzenden Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte (IGW)
und bei den exponiertesten Gebauden sogar Uberschreitungen der Alarmwerte
(AW) verursachen. Gemass Umweltschutzrecht des Bundes sind Verkehrsanlagen
larmtechnisch zu sanieren, wenn sie gestiitzt auf Art. 16 des Umweltschutzgesetzes
(USG), insbesondere Art. 13 ff der Larmschutz-Verordnung (LSV), den Vorschriften
nicht gentigen. Fir die Staatsstrassen der Stadt Kloten besteht diese Sanierungs-
pflicht, so dass der Kanton Ziirich ein Larmsanierungsprojekt zu erstellen hat.

Gestiitzt auf den Regierungsratsbeschluss (RRB) Nr. 286/2000 des Kantons Ziirich
und die Ergebnisse, die aus dem Larmbelastungskataster (GIS-LBK) resultieren,
wurde in der Stadt Kloten die Abklarung von larmarmen Belagen, Larmschutzwéan-
den (LSW) und Schallschutzfenstern (SSF) entlang den Staatsstrassen eingeleitet.
Als weitere Grundlage flr das vorliegende Projekt gelten die Vorstudien "Machbar-
keit baulicher Larmschutzmassnahmen" vom 17. Dezember 2008 und 22. August
2008.

Im vorliegenden Bericht des akustischen Projektes werden die untersuchten Ab-
schnitte Uberpruft, wie sie in den Vorstudien vom 17. Dezember und 22. August
2008 definiert worden sind. Zusatzlich zu den Untersuchungen fir LArmschutzwénde
wird hierbei ebenfalls der Umfang von Schallschutzmassnahmen an Gebauden mit
IGW-Uberschreitungen ermittelt. Fiir Gebaude mit verbleibenden Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte werden zudem nach Art. 14 LSV Erleichterungen bean-
tragt.
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Abb 1  Perimeter Kloten Nord. Alle Kantonsstrassen in diesem Perimeter gehéren zum Projekt
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2. Grundlagen

2.1. Rechtliche Grundlagen

= Bau- und Zonenordnung der Stadt Kloten vom 15. Juni 2013 mit Anderungen
vom 2.2.2019 und 2.6.2021

» Bundesgesetz Uber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz, RPG), vom 22.
Juni 1979, in Kraft seit 1. Januar 1980, Stand 1. Januar 2019

» Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG), vom 7. Ok-
tober 1983, in Kraft seit 1. Januar 1985, Stand 1. Januar 2022

» Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986, in Kraft seit 1. April
1987, Stand 1. Juli 2021

» Planungs- und Baugesetz des Kantons Zirich (PBG), vom 7. September 1975

» Regierungsratsbeschluss (RRB) Nr. 223/2009: Larmschutz, Staatsstrassen Re-
gion Flughafen, vom 11. Februar 2009

= Regierungsratsbeschluss (RRB) Nr. 1169/2008: Finanzierungsmodell fir Schall-
schutzfenster an Staatsstrassen vom 16. Juli 200

2.2. Technische Grundlagen

= BAFU/ASTRA (2006): Umwelt-Vollzug Nr. 0637 "Leitfaden Strassenlarm, Vollzugs-
hilfe fur die Sanierung*

= Baudirektion Kanton Zirich, Tiefbauamt, Fachstelle Larmschutz / ewp AG (2008):
Stadt Kloten - Vorstudien zur Machbarkeit von baulichen Massnahmen, 17. Dezem-
ber 2008 und 22. August 2008

= Baudirektion Kanton Zurich, Tiefbauamt, Sanierungsprogramm V/1996

= Baudirektion Kanton Zirich, Tiefbauamt, Fachstelle L&rmschutz: "Leitfaden: Projekt
Schallschutzfenster und Beilagen

= Baudirektion Kanton Zirich, Tiefbauamt (2011): Normalie 725.00.01 fir den Vollzug
von Schallschutzmassnahmen an Gebauden entlang von Staatsstrassen (Stand 8.
August 2011)

= Vollzugshilfe sonROAD18 — Modellempfehlungen (BAFU 2023)
= Strassenldarm-Berechnungsmodell sonROAD18 vom 20.01.2022
= Larmberechnungs-Software CadnaA, Version 2023 Build 197.5346
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2.3. Empfindlichkeitsstufen und Belas-
tungsgrenzwerte

2.3.1. Empfindlichkeitsstufen (Art. 37 Abs. 2, lit. e LSV)
Die Empfindlichkeitsstufen sind im aktuellen Zonenplan bzw. der Bau- und Zonen-
ordnung der Stadt Kloten rechtskraftig dokumentiert.

2.3.2. Belastungsgrenzwerte (Art. 13 bzw. Anhang 3 LSV)
Fur die Beurteilung von Strassenverkehrslarm gelten gemass Anhang 3 LSV die in
Tab 1 ausgewiesenen IGW bzw. AW.

Tab1l  Empfindlichkeitsstufen und Belastungsgrenzwerte

Empfindlich- Nutzung Immissionsgrenzwert Alarmwert

keitsstufe Lrin dB(A) Lrin dB(A)

ES Tag Nacht Tag Nacht

Il Wohnrdume 60 50 70 65
Betriebsraume 65 - 70 -

I} Wohnraume 65 55 70 65
Betriebsraume 70 - 70 -

\% Wohnrdume 70 60 75 70
Betriebsraume 70 - 75 -

Legende:

Lr: Beurteilungspegel Sanierungshorizont

- keine Nutzung im Zeitraum Nacht

Fur Betriebsraume in Gebieten mit ES Il und ES Ill gelten geméass Art. 42 LSV um 5
dB(A) erhohte IGW. Die erhdhten Grenzwerte gelten nicht fiir Schulen, Anstalten
und Heime. Fur Gebaude, in denen sich Personen in der Regel nur am Tag aufhal-
ten (v.a. Betriebsrdume), gelten keine Nacht-Belastungsgrenzwerte (Art. 41 Abs. 3
LSV). Wird auch in der Nacht gearbeitet, so gelten fur die Betriebsrdume dieselben
Grenzwerte wie am Tag.

2.4. Abgrenzung Untersuchungsperimeter

Der Untersuchungsperimeter umfasst diejenigen Staatsstrassen-Abschnitte und
Gebaude in der Stadt Kloten, bei denen die Immissionsgrenzwerte im Sanierungs-
zustand Uberschritten sind.

= A51

= Bulacherstrasse

» Dorfstrasse

» Flughafenstrasse



Baudirektion, Fachstelle Larmschutz
7123

» Lufingerstrasse

= Schaffhauserstrasse

Untersucht wurden die Larmbelastungen durch die Staatsstrassen. Fur die Larmbe-
lastungen von kommunalen Strassen bzw. von Fluglarm ist der jeweilige Anlagen-
halten zustéandig. Bei Larmbelastungen durch mehrere Quellen wie Staats- und Ge-
meindestrassen oder Fluglarm hat eine Aufteilung der Schallschutzmassnahmen
und der Kosten stattgefunden.

2.5. Sanierungspflicht

Der Kanton Zurich als Anlagehalter der Staatsstrassen ist aufgrund der festgestell-
ten IGW-Uberschreitungen sanierungspflichtig gegeniiber Gebauden mit larmemp-
findlichen Raumen, fir welche die Baubewilligung vor dem 1.1.1985 erteilt wurde.

Bei der Beurteilung der Larmimmissionen sind gemass LSV jeweils die gesamten
Strassenlarmimmissionen, unabhangig vom Anlagehalter zu betrachten (energeti-
sche Addition). Pro Fenster mit IGW-Uberschreitungen ist derjenige Anlagehalter
sanierungspflichtig, dessen Strasse den gréssten Anteil der Immissionen beitragt.

2.6. Ruckerstattung fur bestehende Larm-
schutzwande und -damme

Damit die Kosten flr Larmschutzbauten, die bereits vor der Larmsanierung durch die
Grundeigentimer oder durch Dritte realisiert und finanziert worden sind, zurticker-
stattet werden kénnen, missen einige Voraussetzungen gegeben sein.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden nur langere, zusammenhéangende Wan-
de oder Damme, als bestehende LSW erfasst (keine Einzellésungen, keine Sicht-
schutzwande, keine Umgebungsgestaltungselemente).

Besteht eine Sanierungspflicht gelten die folgenden Bedingungen des Leitfadens
Strassenlarm, Kap. 4.14..

= Die IGW werden ohne Larmschutzbauten im massgebenden Beurteilungszu-
stand Uberschritten.

= Die Baubewilligung fir die Larmschutzbauten erfolgte nach dem 1.1.1985.

» Die Larmschutzbauten entsprechen den im Sanierungsprojekt vorgesehenen
Massnahmen resp. Massnahmenkriterien (Machbarkeit, Verhaltnismassigkeit,
etc.).

Im Projektperimeter befinden sich einige Larmschutzwande an der A51 sowie meh-
rere Larmschutzddamme im Kreuzungsbereich Lufingerstrasse - Blilacherstrasse.
Diese Wéande und Damme befinden sich bereits im Besitz des Kantons.
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3. Larmbelastung

3.1. Larmbelastungskataster (LBK) und
massgebender Beurteilungszustand

Rechtsgrundlagen fir die Larmsanierung bilden Art. 13 ff. LSV (Sanierung) und Art.
37 LSV (Larmbelastungskataster). Der Larmbelastungskataster (LBK) zeigt, wo Sa-
nierungsbedurfnisse bei larmemittierenden Anlagen bestehen.

Der Stand 2022 (Ist-Zustand) gilt als Referenzzustand und wurde von der FALS zur
Verfligung gestellt, ist aber nicht der massgebende Beurteilungszustand. Den Ver-
kehrszahlen ist gemass Leitfaden Strassenlarm (BAFU/ASTRA, Dezember 2006) ein
Zeithorizont von 20 Jahren zu Grunde zu legen. Im vorliegenden Projekt ist 2042 der
massgebende Beurteilungszustand (Sanierungszustand) und wurde entsprechend
im LBK dargestellt.

Im Rahmen der akustischen Uberpriifung wurden folgende Zustande untersucht:
» Beurteilungszustand 2042 ohne Massnahmen

» Beurteilungszustand 2042 mit Massnahmen.

3.2.Verkehrsdaten und Emissionen

3.2.1. Emissionswerte

Die Verkehrszahlen und Emissionswerte fir die Referenzzustande 2042 wurden bei
den Staatsstrassen durch den Larmbelastungskataster der Fachstelle Larmschutz
vorgegeben.

Fur die Sanierungshorizonte 2042 (Beurteilungszustande) wurde ein Prognosezu-
schlag angewendet, der die zukiinftig erwartete Verkehrsentwicklung beriicksichtigt.
Bei den Hauptverkehrsstrassen und Hochleistungsstrassen wurden die Emissionen
mit dem Emissionsmodell Sonroad18 berechnet.

Kantonsstrassen im Gebiet von Kloten Nord:

Strassenname Zeit- | Lret/ | Nt/ | Nt2/ | V i Strassentyp
Abschnitt raum | Lren Nn Nn2 Belagskorrektur
Bassersdorferstrasse | Tag 86.8 1328.5 5.2 HVS-80
39422 Nacht 79.9 281 4.5 80 ! KB80_plus0
Bassersdorferstrasse | Tag 83.4 1359.3 4.7 HVS-50-60
39421 Nacht 76.4 288.4 2.3 %0 o7 KB50_plus0
Bassersdorferstrasse | Tag 83.5 1359.3 5.6 HVS-50-60
39420 Nacht 76.6 288.4 4 >0 0 KB50_plus0




Baudirektion, Fachstelle Larmschutz

9/23
Strassenname Zeit- | Lret/ | Nt/ | Nt2/ | V i Strassentyp
Abschnitt raum | Lren Nn Nn2 Belagskorrektur
Bulacherstrasse Tag 83.6 1300.2 8.5 HVS-50-60
50037 Nacht 77.1 322.9 4 >0 0% KB50_plus0
Bulacherstrasse Tag 87.1 1300.2 8.5 HVS-80
50038 Nacht 80.4 322.9 4.0 80 07 KB80_plus0
Bulacherstrasse Tag 83.1 598.9 4.7 VS-80
39405 Nacht 75.8 110.9 49 % L4 KB80_plus0
Bulacherstrasse Tag 83.1 598.9 4.7 VS-80
39406 Nacht 75.8 110.9 49 80 09 KB80_plus0
Dorfstrasse Tag 83.5 1359.3 5.6 HVS-50-60
39425 Nacht 76.6 288.4 4.0 >0 07 KB50_plus0
Dorfstrasse Tag 83.5 1359.3 5.6 HVS-50-60
39424 Nacht 76.6 288.4 4.0 >0 09 KB50_plus0
Dorfstrasse Tag 83.5 1359.3 5.6 HVS-50-60
39423 Nacht 76.6 288.4 4.0 %0 03 KB50_plus0
Flughafenstrasse Tag 85.1 1758.6 10 HVS-50-60
39426 Nacht 77.9 383.3 5.0 >0 0 KB50_plus0
Flughafenstrasse Tag 83.7 1391.4 5.9 HVS-50-60
39427 Nacht 77 324.1 35 >0 L9 KB50_plus0
Flughafenstrasse Tag 83.7 1391.4 5.9 HVS-50-60
77622 Nacht 77 324.1 35 >0 08 KB50_plus0
Kreisel Dorfstrasse - | Tag 77.1 814.6 5.5 0 0 HVS-50-60
Bassersdorferstrasse | Nacht 69.9 168.8 4.2 KB50_plus0
Kreisel Biilacher- / Tag 78.1 | 8984 | 87 HVS-50-60
Aufgang A51 Nacht | 71.2 | 213.2 55 %0 0 KB50_plus0
Lufingerstrasse Tag 83.3 1158.4 8.9 HVS-50-60
39418 Nacht 76.7 281 5.6 >0 30 KB50_plus0
Lufingerstrasse Tag 82.4 948.9 8.9 HVS-50-60
50039 Nacht 75.9 230.5 5.6 >0 37 KB50_plus0
Lufingerstrasse Tag 84.2 948.9 8.9 HVS-50-60
50040 Nacht 7.7 230.5 5.6 % a4 KB50_plus0
Lufingerstrasse Tag 82.8 1160.9 5.8 VS-50-60
39407 Nacht 75.3 220.6 4.0. >0 07 KB50_plus0
Lufingerstrasse Tag 82.9 1160.9 6.5 VS-50-60
50035 Nacht 75.3 220.6 4.0 >0 03 KB50_plus0
Lufingerstrasse Tag 82.9 1160.9 6.5 VS-50-60
50036 Nacht 75.3 220.6 4.0 >0 L KB50_plus0
Schaffhauserstrasse | Tag 81 790 4.3 VS-50-60
39415 Nacht 73.4 146.7 3.0 %0 o4 KB50_plus0




Legende:
Strassentyp
Belagskorrektur
i:

Lret/Lren:

Nt:

Nn:

Nt2/Nn2:
\Y
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Funktion der Strasse nach SN 640 040b sowie der Geschwindigkeit
Korrekturfaktor fir den Strassenbelag aufgrund Belagstyp und Geschwindigkeit
Strassensteigung in Prozent

Emissionspegel auf der Strassenachse in dB(A) am Tag bzw. in der Nacht (inkl.
Zuschlage)

Durchschnittliche Verkehrsmenge am Tag (6 bis 22 Uhr) in Fahrzeugen pro Stunde

Durchschnittliche Verkehrsmenge in der Nacht (22 bis 6 Uhr) in Fahrzeugen pro
Stunde

Schwerverkehrsanteil am Tag bzw. in der Nacht in Prozent des Nt bzw. Nn

Signalisierte Geschwindigkeit auf dem Abschnitt

Im Projekt befinden sich auch einige Hochleistungsstrassen. Diese sind teilweise in
der Obhut des Kantons Ziirichs, teilweise ist das Bundesamt fiir Strassen zustandig:

Strassenname Zeit- | Lret/ | Nt/ | Nt2/ V i Strassentyp
Abschnitt raum | Lren Nn Nn2 Belagskorrektur
A51 A SH/ZH-KLN | Tag 86.8 | 908.3 7.2 HLS-2-80
1261 Nacht | 79.9 244 6 %0 22 KB50_plus0
A51 A SH-KLN Tag 83.4 | 179.9 8.5 HLS-2-80
1256 Nacht | 76.4 48.1 3 %0 L KB50_plus0
A51 A ZH-KLN Tag 83.5 | 709.9 5.9 HLS-2-80
1252 Nacht | 76.6 | 194.7 8 %0 ° KB50_plus0
A51 E KLN-SH Tag 83.6 66.5 6.7 HLS-2-80
1254 Nacht | 77.1 18.5 3 %0 Lo KB50_plus0
A51 E KLN-SH/ZH | Tag 87.1 | 783.8 | 13.7 HLS-2-80
1262 Nacht | 80.4 | 1725 8 %0 02 KB50_plus0
A51 E KLN-ZH Tag 83.1 | 7246 | 16.4 HLS-2-80
1255 Nacht | 75.8 143 11 %0 2 KB50_plus0
A51-F ZH Tag 83.1 | 1955.8 | 6.4 HLS-4-NU-100
75509 Nacht | 75.8 | 484.3 3.2 100 ° KB80_plus0
A51-F ZH Tag 835 | 12657 | 55 HLS-4-NU-100
1694 Nacht | 76.6 | 274.8 3.2 100 ! KB80_plus0
A51-F ZH Tag 835 | 1517.1 | 55 HLS-4-NU-100
100 0.2
1133 Nacht | 76.6 | 330.3 3.2 KB80_plus0
A51-F ZH Tag 835 | 1517.1 | 55 HLS-4-NU-120
60066 Nacht | 76.6 | 330.3 3.2 120 ° KB80_plus0
A51+ F SH Tag 85.1 | 22035 | 6.4 HLS-4-NU-100
100 0.3
75510 Nacht | 77.9 | 5447 3.2 KB80_plus0
A51+ F SH Tag 83.7 | 14912 | 55 HLS-4-NU-100
100 0.4
1693 Nacht 77 324.1 3.2 KB80_plus0
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Strassenname Zeit- | Lret/ | Nt/ | Nt2/ V i Strassentyp
Abschnitt raum | Lren Nn Nn2 Belagskorrektur
A51+ F SH Tag 83.7 | 14912 | 55 HLS-4-NU-120
120 0
75521 Nacht 77 324.1 3.2 KB80_plus0
A51+ F SH Tag 77.1 | 1525.7 | 55 HLS-4-NU-120
120 0
1138 Nacht | 69.9 | 3315 3.2 KB80_plus0
N11- Tag 78.1 1955 9.6 HLS-4-NU-100
100 0
N11-,9+106,0 Nacht | 712 | 454.1 7.1 KB80_plus2
N11 KLSU 3 Tag 83.3 711 9.6 HLS-4-NU-80
N11 KLSU 50 17
Nacht | 76.7 | 193.8 7.1 KB80_plus2
3,300+2,0 -
N11+ Tag 824 | 18457 | 96 HLS-4-NU-100
100 0.2
N11+,9+103,0 Nacht | 75.9 | 4282 7.1 KB80_plus2

Legende:
Strassentyp
Belagskorrektur
i:

Lret/Lren:

Nt:

Nn:

Nt2/Nn2:
\Y

Funktion der Strasse nach SN 640 040b sowie der Geschwindigkeit
Korrekturfaktor fir den Strassenbelag aufgrund Belagstyp und Geschwindigkeit
Strassensteigung in Prozent

Emissionspegel auf der Strassenachse in dB(A) am Tag bzw. in der Nacht (inkl.
Zuschlage)

Durchschnittliche Verkehrsmenge am Tag (6 bis 22 Uhr) in Fahrzeugen pro Stunde

Durchschnittliche Verkehrsmenge in der Nacht (22 bis 6 Uhr) in Fahrzeugen pro
Stunde

Schwerverkehrsanteil am Tag bzw. in der Nacht in Prozent des Nt bzw. Nn

Signalisierte Geschwindigkeit auf dem Abschnitt

Im Projektperimeter befinden sich zudem mehrere relevante Gemeindestrassen,
welche nachfolgend aufgefiihrt sind:

Strassenname Zeit- | Lret/ | Nt/ Nt2 / V i Strassentyp
Abschnitt raum | Lren Nn Nn2 Belagskorrektur
Alte Landstrasse Tag 72.9 179.2 7.2 VS-50-60
62001 Nacht 60.3 29.9 9.3 0 2 KB50_plus0
Alte Landstrasse Tag 72.1 150.6 7.2 VS-50-60
62002 Nacht 59.4 24.9 9.3 0 L KB50_plus0
Alte Landstrasse Tag 72.6 150.6 7.2 VS-50-60
62003 Nacht 59.9 24.9 9.3 0 & KB50_plus0
Gerlisbergstrasse Tag 71.4 245.2 3.2 VS-50-60
62025 Nacht 56.9 27.4 4.2 % L KB50_plus0
Kirchgasse Tag 70.4 204.1 2.3 VS-50-60
30 0.5
62040 Nacht 53.5 13.7 2.2 KB50_plus0
Lindenstrasse Tag 67.5 100.8 25 30 2.8 VS-50-60
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Strassenname Zeit- | Lret/ | Nt/ Nt2 / V i Strassentyp
Abschnitt raum | Lren Nn Nn2 Belagskorrektur
62046 Nacht 54.6 17.4 25 KB50_plus0
Obstgartenstrasse | Tag 67.9 109.5 3 VS-50-60
62053 Nacht 55.7 22.4 25 % 02 KB50_plus0
Petergasse Tag 71.1 134.4 18.1 VS-50-60
62056 Nacht 57.4 16.2 24.3 %0 L KB50_plus0
Rankstrasse Tag 73.2 326.1 5.8 VS-50-60
62057 Nacht 62.2 54.8 3.3 %0 10 KB50_plus0
Rankstrasse Tag 71.1 232.8 2.6 VS-50-60
62058 Nacht 58.4 37.3 15 %0 10 KB50_plus0
Legende:

Strassentyp Funktion der Strasse nach SN 640 040b sowie der Geschwindigkeit

Belagskorrektur
i:

Lret/Lren:

Nt:

Nn:

Nt2/Nn2:
\Y

Korrekturfaktor fir den Strassenbelag aufgrund Belagstyp und Geschwindigkeit
Strassensteigung in Prozent

Emissionspegel auf der Strassenachse in dB(A) am Tag bzw. in der Nacht (inkl. Zu-
schlage)

Durchschnittliche Verkehrsmenge am Tag (6 bis 22 Uhr) in Fahrzeugen pro Stunde

Durchschnittliche Verkehrsmenge in der Nacht (22 bis 6 Uhr) in Fahrzeugen pro Stun-
de

Schwerverkehrsanteil am Tag bzw. in der Nacht in Prozent des Nt bzw. Nn

Signalisierte Geschwindigkeit auf dem Abschnitt

3.2.2. Prognose Sanierungshorizonte 2042

Die Abschatzung der Verkehrsentwicklung bis zum Sanierungshorizont (Ist-Zustand
+ 20 Jahre) basiert auf Verkehrszahlungen mit Seitenradar, Verkehrsmodellen mit
projektbezogenen lokalen Beurteilungen oder Beurteilungen im Rahmen der Um-
weltvertraglichkeitspriifungen von Strassenprojekten.

3.2.3. Geschwindigkeit
Das Berechnungsmodell basiert auf den signalisierten Geschwindigkeiten.
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3.3. Larmermittlung

Die Larmimmissionen wurden als Beurteilungspegel Lr anhand von Berechnungen
mit einem dreidimensionalen Gelandemodell ermittelt (vgl. Art. 38 LSV).

3.3.1. Massgebende Beurteilungspunkte

Bei larmempfindlich genutzten Gebauden innerhalb des Untersuchungsgebietes
wurde grundsétzlich der larmexponierteste Beurteilungspunkt ermittelt und ausge-
wiesen. Bei gemischt genutzten Gebauden (Wohnnutzung und larmempfindliche
Betriebsnutzung, z.B. Biiros) wurden die Larmbelastungen je Nutzung separat aus-
gewiesen. Bei teilweise Uberbauten Parzellen erfolgte die Ermittlung und Beurteilung
ausschliesslich beim Gberbauten Teil der Parzelle.

3.3.2. Berechnungsmodell

Innerhalb des Untersuchungsgebietes wurde basierend auf den Objektdaten der
FALS ein digitales Gelandemodell erstellt. In Bereichen mit Grenzwertliberschrei-
tungen wurden die im Modell enthaltenen Quellen, topographischen Elemente, Mas-
snahmen, Gebaude und Empfangspunkte aufgrund von Begehungen und Aufnah-
men vor Ort verfeinert und angepasst. Die Larmberechnungen wurden mit der
Larmberechnungssoftware CadnaA (Ausbreitungsdampfung nach Sonroad18) er-
stellt.

Die Strassen wurden mit zwei Quellen bei 2-spurigen Strassen bzw. mit vier paralle-
len Quellen bei 4-spurigen Strassen modelliert.

Alle bestehenden Larmhindernisse (Larmschutzwande und -damme, Mauern, Ge-
baude, etc.) wurden gestitzt auf gultige Ausfihrungsplane bzw. Aufnahmen im Ge-
lande ins Berechnungsmodell integriert und bei der Larmermittlung berticksichtigt.

3.3.3. Meteoeinflusse

Die Berechnungen mit dem akustischen Modell Sonroad18 basieren auf trockenen
Fahrbahnen und Situationen mit leichtem Mitwind. Nasse Fahrbahnen veréndern
erfahrungsgemass das Klangbild des Strassenlarms. Die Gesamtlarmbelastung in
dB(A) bleibt jedoch in der Regel unverandert. Bei Inversionswetterlagen (wenn die
oberen Luftschichten warmer als die unteren sind) sowie bei ausgepragten Mitwind-
situationen (Wind > 2m/s in Richtung Schallausbreitung) kénnen bei grosseren Aus-
breitungsdistanzen markant héhere Larmbelastungen auftreten.

Im Gegensatz zu Hochleistungsstrassen beschrankte sich die Larmermittlung bei
Hauptverkehrsstrassen auf einen wesentlich schmaleren Korridor entlang den
Staatsstrassen. Meteoeinfllisse in diesem Bereich sind von untergeordneter Bedeu-
tung und kénnen deshalb vernachlassigt werden.

3.3.4. Reflexionen

Larmreflexionen kdnnen zu markanten Beeinflussungen der Immissionspegel fiih-
ren. Mit dem Modell Sonroad18 wurden Reflexionen erster Ordnung anhand der
Spiegelquellentheorie berlicksichtigt.
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3.3.5. Pegelkorrektur K1

Gemass Anhang 3 LSV wird bei der Ermittlung des Beurteilungspegels Lr eine Pe-
gelkorrektur K1 bertcksichtigt. Diese errechnet sich aufgrund des durchschnittlichen,
stindlichen Motorfahrzeugverkehrs und betragt 0 bis -5 dB(A). Bei mehr als 100
Fahrzeugen pro Stunde betragt K1 = 0 dB(A). Im Larmbelastungsbereich mehrerer
relevanter Emissionsstrecken wird die Pegelkorrektur nicht aufgrund der emissions-
seitigen, sondern der immissionsseitigen Gerauschcharakteristik festgelegt.

3.3.6. Prognoseunsicherheit

Die Genauigkeit der Modellrechnungen betragt bei ungehinderter Schallausbreitung
bis ca. 100 m Entfernung zur Strasse ca. +1.5 dB(A). Dieser Wert steigt weiter an,
wenn die Entfernung zur Quelle zunimmt und wenn Hindernisse die direkte Sichtlinie
unterbrechen. Ausserdem ist zu beriicksichtigen, dass auch bei den Verkehrsprog-
nosen Unsicherheiten bestehen. Die Larmimmissionspegel sind jedoch wenig sensi-
tiv beziiglich Veranderung der Verkehrsbelastung (eine Zunahme der Anzahl Fahr-
zeuge um 30% entspricht etwa einer Zunahme der Immissionen um 1 dB).

3.4. Larmbelastung fur den Sanierungs-
horizont ohne Massnahmen

Die Ergebnisse der Larmberechnung gehen aus der Gebaudeliste im Anhang 1 her-
vor. Demnach treten im Untersuchungsperimeter (siehe Kapitel 2.4) der Stadt Kloten
an 65 sanierungspflichtigen Gebauden Uberschreitungen zwischen IGW und AW
und an 11 sanierungspflichtigem Gebaude AW-Uberschreitungen auf. Fir die Objek-
te mit vorgesehenen Ersatzmassnahmen (Schallschutzfenster) sind die Belastungen
auch in den Anhangen ,akP AW-Gebaude" bzw. ,akP IGW-Gebaude" enthalten.

Tab 2  Anzahl sanierungspflichtige Gebdude mit AW- bzw. IGW-Uberschreitungen im Zustand 2042

Larmsituation Zustand
ohne LSM

Anzahl sanierungspflichtige Gebaude >IGW 76

davon =AW 11

Anzahl Personen > IGW 1'690

davon =AW 150

Legende:

AW: Alarmwert

IGW Immissionsgrenzwert

Lr: Beurteilungspegel Sanierungshorizont (2042)

LSM: Larmschutzmassnahme
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4. Larmsanierungsprojekt

4.1. Massnahmen an der Quelle

Larmarmer Belag

Aus larmtechnischer Sicht stellen larmarme Beldge als Massnahme an der Quelle
eine effiziente Losung dar. Der Kanton Zurich baut im Rahmen von Strassenbau-
und Strasseninstandsetzungsprojekten an Strecken mit Uberschrittenen Grenzwer-
ten standardmassig larmarme Beléage ein, sofern dies technisch maéglich ist. Die
Wirkung larmarmer Belage wird jedoch nur berlcksichtigt, wenn ein Belagsersatz in
den nachsten 5 Jahren geplant ist. Im untersuchten Perimeter Kloten Nord sind in
den nachsten 5 Jahren keine Strassenbau- oder Strasseninstandsetzungsprojekte
vorgesehen.

Temporeduktion

An der Schaffhauserstrasse ist die teilweise Umsetzung von Tempo 30 im Rahmen
des «BGK Schaffhauserstrasse, Knoten Wilder Mann» vorgesehen. Diese Tempo-
reduktion wird jedoch erst in einer spateren Phase umgesetzt und kann deshalb in

diesem Projekt nicht berlicksichtigt werden.

Bei der Dorfstrasse sind Massnahmen zur Reduktion der Geschwindigkeit in Unter-
suchung. Diese Untersuchungen werden im Rahmen des Betriebs- und Gestal-
tungskonzept (BGK) «84V-11035, BGK, Radwegstudie, Veloschwachstelle (Agglo
5)» untersucht und umgesetzt. Das BGK wird erst nach dem Bau der Glatttalbahn
umgesetzt, damit dessen Auswirkungen in die Planungen miteinbezogen werden
koénnen. Aus zeitlichen Grinden werden die Resultate dieser Planungen nicht abge-
wartet und es wird im vorliegenden Larmsanierungsprojekt von 50 km/h ausgegan-
gen auf der Dorfstrasse.

Fur die restlichen vom vorliegenden Projekt betroffenen Strassenabschnitte sind
keine larmrelevanten Strassenbauprojekte geplant.

4.2. Massnahmen im Ausbreitungsbereich

4.2.1. Machbarkeitsbeurteilung wahrend der Vorstudie

Als Massnahmen im Schallausbreitungsbereich zwischen Quelle und Empfangs-
punkt kommen grundsatzlich LSW und Larmschutzdamme in Frage. Im Rahmen der
Machbarkeitsstudie 2008 wurden alle Strassenziige auf die Mdglichkeit von solchen
Larmschutzmassnahmen (LSM) auf dem Ausbreitungsweg untersucht. Unter Mitein-
bezug der zustandigen Stadtbehdrden wurden viele Abschnitte entlang der Staats-
strassen ausgeschlossen, und zwar aufgrund folgender Kriterien:

» Schutzwirdige Ortsbilder / Heimat- bzw. Denkmalschutzobjekte

= Ortszentren mit publikumsorientierter Nutzung
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Erschliessung, Liegenschaftszufahrten
Platzverhéaltnisse

Larmschutzwirkung
Verkehrssicherheit

Wohnhygiene

Haufig stehen einer Realisierung von LSW bestehende Zufahrten oder Parkplatze
(Erschliessung) entgegen. Oft sprechen verkehrssicherheitstechnische Anforderun-
gen (Sichtlinien) gegen LSW oder sie kommen mdglicherweise auch wegen der er-
forderlichen Wandhohe aus Ortsbild-, gegebenenfalls auch Landschaftsschutzgrin-
den nicht in Frage.

4.2.2. Beurteilung im akustischen Projekt

Fur diejenigen Strassenabschnitte, bei denen gemass Machbarkeitsstudie 2008
Larmschutzmassnahmen als "mdglich" oder "bedingt mdglich" eingestuft worden
sind, wurde eine Beurteilung der in Frage kommenden Massnahmen durchgefihrt.

Nebst der Wirksamkeit der Massnahmen in Dezibel ist insbesondere die wirtschaftli-
che Tragbarkeit wesentlich. Bei Massnahmen mit Gesamtkosten unterhalb von
CHF 500'000 wird der Kosten-Nutzen-Faktor (KNF) bestimmt, welcher die Investiti-
onskosten einer Massnahme in Relation zur erzielten Wirkung bei den larmbetroffe-
nen Anwohnern wiedergibt. Der KNF einer Massnahme darf nicht mehr als

CHF 5'000 pro dB(A) und geschiitzte Person mit Belastungen tber dem IGW betra-
gen.

Falls die Projektkosten den Schwellenwert von CHF 500000 Uberschreiten, wird der
Index der wirtschaftlichen Tragbarkeit, der so genannte WTI bestimmt (vgl. Excel-
Tool gemass Leitfaden Strassenlarm). Das WTI-Modell basiert darauf, dass eine
bauliche Larmschutzmassnahme einerseits in Bezug auf die Einhaltung der Grenz-
werte (Effektivitat) und andererseits in Bezug auf das Kosten-Nutzen-Verhaltnis (Ef-
fizienz) beurteilt wird. Der aus Effektivitat und Effizienz errechnete WTI wird in einem
Diagramm dargestellt.

In Anlehnung an den Leitfaden Strassenlarm (Kap. 4.8, S.33) sind fir die Dimensio-
nierung und Beurteilung von Schallhindernissen die folgenden Kriterien relevant:

minimale akustische Wirkung von 5 dB(A)

Schutzziel-Erreichung (100% = Senkung der Larmimmissionen unter den IGW
fur alle Betroffenen)

Akzeptanz

Kostenwirksamkeit: Kosten-Nutzen-Faktor (CHF/dB(A)*Pers.) oder WTI (SRU-
301/UV-0609)

Vermeidung von Konflikten mit der Verkehrssicherheit (Sichtzonen)
technische Machbarkeit

Vermeidung von Konflikten mit der Erschliessung
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» Beurteilung der Auswirkungen auf Ortsbild, Heimat- und Denkmalschutz
= Beurteilung des Landschaftseingriffes
= Auswirkungen auf die Okologie, Natur

= Auswirkungen auf die Wohnqualitat der Anwohner, Wohnhygiene.

Verschiedene Kriterien wurden zum Teil schon im Rahmen der Machbarkeitsstudie
gepruft (Verkehrssicherheit, technische Machbarkeit, Erschliessung, Ortsbild,
Wohnqualitat). Die akustische Wirkung, die Schutzziel-Erreichung sowie die Kos-
tenwirksamkeit wurden auf der Basis der akustischen Erhebungen und Berechnun-
gen im Rahmen des vorliegenden Projekts bewertet. Die abschliessende Gesamt-
beurteilung wurde situationsbezogen anhand der massgebenden Kriterien sowie
unter Einbezug der beteiligten Instanzen (Eigentiimer, Stadt- und Kantonsbehérden)
vorgenommen.

4.2.3. Untersuchte Wande und Damme
Unter Beriicksichtigung der oben erlauterten Vorgehensweise ergibt die Uberpriifung
der in der Machbarkeitsstudie bezeichneten Abschnitte die folgenden Resultate:

Abschnitt 14: Santisstrasse 12

Die Santisstrasse 12 wurde im Jahre 2000 erstellt. Der Kanton Zirich als Anlagehal-
ter der Staatsstrassen ist deshalb nicht sanierungspflichtig. Er ist nur verantwortlich
fiir Sanierungen bei Gebauden mit IGW-Uberschreitungen, fiir welche die Baubewil-
ligung vor dem 1.1.1985 erteilt wurde.

Abschnitt 15: Hohstrasse 5,7,9 und 11, Santisstrasse 14 und 16

Die Hohstrasse 5,7,9 und 11 sowie die Santisstrasse 14 und 16 sind von keiner
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte betroffen, die Liegenschaften sind nicht
sanierungsbediirftig. Eine vertiefte Uberpriifung fiir eine Larmschutzwand entféllt
deshalb.

Abschnitt 18: Flughafenstrasse 14 und 16

Vor der Flughafenstrasse 14 ist kein Platz vorhanden fiir eine Larmschutzwand,
wahrend die Larmbelastung der Flughafenstrasse 16 primar tber die A51 erfolgt.
Eine genauere Betrachtung einer Larmschutzwand entfallt deshalb.

4.2.4. Prufung der Ruckerstattung von bestehenden LSW

Abschnitt 21: Flughafenstrasse 10,12 und 16, Gartnerweg 5,7,9

Die bestehende Larmschutzwand wurde auf der A51 zum Schutze der umliegenden
Liegenschaften erstellt. Diese Larmschutzwand befindet sich bereits im Eigentum
des Kantons Zirichs. Eine vertiefte Uberpriifung entfallt deshalb.

Abschnitt 32: Erdwélle im Kreuzungsbereich Bllacherstrasse - Lufingerstras-
se

Die bestehenden Erdwalle im Kreuzungsbereich wurden zum Schutze der umlie-
genden Liegenschaften erstellt. Diese Erdwalle befinden sich bereits im Eigentum
des Kantons Zirichs. Eine vertiefte Uberpriifung entfallt deshalb.
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4.3. Erleichterungsantrage

In der Stadt Kloten kénnen die sanierungspflichtigen Gebaude im zeitlichen Rahmen
des Projekts nicht mit Massnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg
geschitzt werden. Zusatzliche Massnahmen (larmarme Belage und Temporeduktio-
nen) werden gegebenenfalls zu einem spateren Zeitpunkt realisiert. Es missen des-
halb fir die entsprechenden Strassenabschnitte Sanierungserleichterungen im Sin-
ne von Art. 14 LSV fiir den Anlagehalter beantragt werden (siehe Beilage 3: Erleich-
terungsantrage).

Wenn ein Gebaude IGW-Uberschreitungen aufweist, welche durch Strassen von
unterschiedlichen Anlagehaltern verursacht werden, so hat jeder Halter selbst fiir
Erleichterungen von seiner Sanierungspflicht zu sorgen. Ein Anlagehalter hat Er-
leichterungen zu beantragen, sobald seine Strasse bei mindestens einem larmemp-
findlichen Fenster mit IGW-Uberschreitungen der Hauptlarmverursacher ist.

Gemass Art. 14 LSV kann die Vollzugsbehdérde bei Sanierungen Erleichterungen
gewahren, falls unverhaltnismassige Betriebseinschrankungen oder Kosten entste-
hen oder wenn lberwiegende Interessen (Orts- und Landschaftsbild, Denkmalpfle-
ge, Platz- und Erschliessungsverhéltnisse) der Sanierung entgegenstehen.

4.4. Anspruch auf Schallschutzmassnahmen

Kdnnen bei offentlichen oder konzessionierten ortsfesten Anlagen wegen gewahrten
Erleichterungen die AW nicht eingehalten werden, so verpflichtet die Vollzugsbehor-
de die Eigentiimer der larmbelasteten bestehenden Gebaude, die Fenster larmemp-
findlicher Raume zu dammen (Art. 15 LSV — Pflichtteil). Bei larmempfindlichen Rau-
men mit erreichtem AW ist also der Strasseneigentimer verpflichtet, die Kosten der
Schallschutzmassnahmen vollstandig zu tbernehmen (Pflichteinbau).

Bei Raumen mit einer Larmbelastung zwischen IGW und AW werden Beitrdge an
die Schallschutzfenster ausgerichtet (Beitragsteil). Mit Beschluss Nr. 1169 vom 16.
Juli 2008 hat der Regierungsrat das Finanzierungsmodell fir Schallschutzfenster an
Staatsstrassen festgelegt (Beitragsteil). Danach wird fir Schallschutzfenster bei
Gebauden mit Belastungen grésser IGW und kleiner gleich AW-5 ein Beitrag von Fr.
300.- gewahrt. Bei einer Belastung grosser AW-5 und kleiner AW wird ein Beitrag
von Fr. 550.- ausgerichtet. Fur Fenster mit einer Flache tber 2.5 m? wird der Beitrag
verdoppelt; fir Fensterflachen kleiner als 0.5 m? halbiert. Diejenigen Liegenschaften,
welche primar durch Gemeindestrassen larmbelastet sind, wurden in einem separa-
ten Larmsanierungsprojekt der Gemeindestrassen durch die Stadt Kloten behandelt.

Bei Liegenschaften, die bereits in frlheren Sanierungen Beitrdge an Schallschutz-
fenster erhalten haben, entféllt der Anspruch auf weitere Beitrdge. Dies betrifft in
diesem Larmsanierungsprojekt zahlreiche Liegenschaften an der Dorfstrasse und
der Schaffhauserstrasse.
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5. Massnahmen bei betroffe-
nen Gebauden

5.1. Allgemeines

5.1.1. Anspruchsberechtigte Raume
Die Ermittlung anspruchsberechtigter Raume bzw. Fenster richtet sich nach dem
Leitfaden ,Projekt Schallschutzfenster*.

5.1.2. Ermittlung Fensterbeitrage

Grundsatzlich werden die Fensterbeitrdge aufgrund des vertikalen Maximums an der
jeweiligen Fassade bestimmt. In speziellen Situationen (Hanglagen, spezielle Ge-
baudegrundrisse, etc.) wird die Belastung detailliert fiir jedes Fenster ermittelt.

5.1.3. Erhebung fir AW-Gebaude

Fur Gebaude mit erreichtem bzw. Gberschrittenem AW erhebt das Projektierungsbu-
ro vor Ort samtliche relevanten Daten und ermittelt die gesamten Fenstersanie-
rungskosten.

5.1.4. Erhebung IGW-Gebaude
Der Eigentiimer Ubermittelt dem Projektierungsbiiro samtliche notwendigen Unterla-
gen zur Bestimmung der Fensterbeitrage.

5.1.5. Kostenruckerstattung

Wurden bei bestehenden, anspruchsberechtigten Gebauden auf freiwilliger Basis
bereits schalltechnisch geniigende Fensterkonstruktionen (R'w+Ctr = 32 dB, inkl. —
2 dB Toleranz) eingebaut, so besteht gemass Leitfaden ,Projekt Schallschutzfens-
ter* unter bestimmten Voraussetzungen ein Anspruch auf eine volle oder anteilmés-
sige Rickerstattung.

5.1.6. Alternativmassnahmen

Die Gebaudeeigentimer kdnnen mit Zustimmung der Vollzugsbehérde am Gebaude
andere bauliche Schallschutzmassnahmen treffen, wenn diese den Larm im Innern
der Raume im gleichen Mass verringern.

51.7. Ausnahmen
Schallschutzmassnahmen miissen nicht getroffen werden, wenn:

= keine Sanierungspflicht fir den Anlagenbetreiber besteht

= keine wahrnehmbare Verringerung des Larms im Gebéaude erwartet werden
kann (Wirkung < 1 dB(A))

» (berwiegende Interessen des Ortsbildschutzes oder der Denkmalpflege entge-
genstehen
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= das Gebaude voraussichtlich innerhalb von drei Jahren nach Zustellung der Ver-
fugung Uber die zu treffenden Schallschutzmassnahmen abgebrochen wird

= die betroffenen Raume innerhalb dieser Frist einer larmunempfindlichen Nutzung
zugefuhrt werden

5.2. Ubersicht betroffene Liegenschaften

Die Erhebungen im Rahmen des akustischen Projektes ,Schallschutzfenster* haben
zu folgenden Ergebnissen gefihrt:

Tab 3  Betroffene Liegenschaften mit Baubewilligung vor 1.1.1985 im Untersuchungsperimeter

Kategorie Anzahl
Gebaude mit AW-Uberschreitung und Anspruch auf SSF 11

- davon im Programm Schallschutzfenster der FZAG 2
Gebaude mit IGW-Uberschreitung und Anspruch auf SSF-Beitrage 30

- davon im Programm Schallschutzfenster der FZAG 16
Gebaude mit AW-Uberschreitung ohne Anspruch auf SSF 21
Gebaude mit IGW-Uberschreitung ohne Anspruch auf SSF-Beitrage 60
Gebéude, die Erleichterungen bedingen * 120
Gebaude ohne IGW-Uberschreitung 100

* Die Erleichterungen sind in Beilage 3 aufgefuhrt.

Legende:

AW: Alarmwert

IGW: Immissionsgrenzwert
SSF: Schallschutzfenster

Die Aussagen in Tab 3 beziehen sich nur auf Fenster, bei denen die Staatsstrassen
Hauptverursacher fir die Grenzwertliberschreitungen sind. Fir Aussagen Uber
Fenster, bei denen der Verkehr auf kommunalen Strassen oder der Fluglarm aus-
schlaggebend ist, ist die der jeweilige Anlagehalter zustandig.

Adressen, Beurteilungspegel und Begriindungen zur Aufteilung auf die einzelnen
Kategorien sind der Gebaudeliste im Anhang 1 zu entnehmen.
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5.3. Zeitplan fur die Durchfihrung der Mas-
snahmen

Nach der offentlichen Auflage, der Einsprachenbehandlung und der anschliessen-
den Projektfestsetzung durch die Baudirektion wird bei Gebauden mit erreichtem
oder Uberschrittenem AW mit der Realisierung der Schallschutzmassnahmen be-
gonnen.

Bei Gebauden mit Belastungen zwischen Immissionsgrenzwert und Alarmwert hat
die Eigentimerschaft ab dem Datum der Projektfestsetzung ein Jahr Zeit, Schall-
schutzfenster einzubauen und die Belege dem zustandigen Projektierungsbiro zur
Ermittlung der freiwilligen Beitrdge einzureichen.

Die beantragten Beitrage an Schallschutzfenster kdnnen hierbei der Gebéaudeliste im
Anhang 1 und den Objektblattern in den Beilagen 1 und 2 entnommen werden.

5.4. Kostenschatzung Schallschutzfenster

Die objektspezifischen Kostenermittlungen kénnen den jeweiligen Objektblattern in
den Beilagen 1 und 2 entnommen werden. Geméass Kostenschatzung ist fir das
vorliegende Schallschutzfensterprojekt mit den Aufwendungen in Tabelle 4 zu rech-
nen.

In der Gemeinde Kloten wurden bei vielen Gebauden bereits Schallschutzmass-
nahmen durch die Flughafen Zirich AG (FZAG) projektiert oder ausgefiihrt.

Eigentimerinnen und Eigentlimer von Liegenschaften, bei denen im Rahmen des
Schallschutzprogrammes der FZAG Schallschutzfenster eingebaut oder Beitrage an
SSF geleistet wurden oder werden, haben keinen Anspruch auf Gelder im Rahmen
der Strassenlarmsanierung. Fur diese Gebaude zahlt der Kanton der FZAG nach
Abschluss deren Sanierung einen Betrag gemass festgelegtem Kostenteiler.

Fur Gebaude mit AW- und IGW-Uberschreitungen hat die Flughafen Zirich AG der
Basler & Hofmann AG die Objektdossiers des Sanierungsprogrammes zur Bestim-
mung der Fensterbeitrédge durch den Kanton Zirich zur Verfligung gestellt.

Detaillierte Angaben kénnen der Beilage 4 ,Kostenrlickzahlung Schallschutzfenster
an Flughafen Zirich AG" und der Tabelle 4 enthommen werden.
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Tab 4  Kostenschatzung Schallschutzfenster
SSF Bericht Anzahl Gebaude Kosten Pflicht- Kosten freiwilliger Kosten Total
[Stk.] Anteil [Fr.] Anteil [Fr.] [Fr.]
AW Gebaude 9 359'728 66’800 426'528
IGW Gebaude 14 0 82400 82'400
Kosten Schallschutzfenster an die Eigentiimer 508'928
SSF Bericht Anzahl Gebaude Kosten Pflicht- Kosten freiwilliger Kosten Total
[Stk.] Anteil [Fr.] Anteil [Fr.] [Fr.]
AW-Gebaude 2 16’502 7'030 23'532
IGW Gebaude 16 0 85'110 85'110
Kosten Schallschutzfenster an die FZAG 108’642
Gesamtkosten Schallschutzfenster 617'570

Legende:
AW-Gebaude: Gebaude mit Uberschreitungen der Alarmwerte

IGW-Gebéaude: Gebaude mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte, nicht aber der Alarmwerte
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Anhang 1: Gebaudeliste

Beilage 1: Akustisches Projekt AW-Gebaude

Beilage 2: Akustisches Projekt IGW-Gebaude
Beilage 3: Erleichterungsantrage inkl. Begriindungen

Beilage 4: Kostenriickzahlung an die FZAG



