Zusammenfassung Workshop 4

Der Schlussel liegt in der Gesamtverkehrs- und Infrastrukturplanung
Referenten: Wilfried Anreiter, Arnd Kdnig, Amt fur Verkehr (AFV)

Unser Ziel ist nicht keine Mobilitat, sondern eine effiziente, weitgehend dekarbonisierte und auf
das Notwendige reduzierte Mobilitat. Effizient bedeutet: ein méglichst gutes Ausniitzen der
vorhandenen Infrastruktur- und Fahrzeugkapazitaten (aktuell sind Privatfahrzeuge sehr schlecht
ausgelastet, gleiches gilt fur den 6ffentlichen Verkehr ausserhalb der Stosszeiten).

Es gibt verschiedene Wege, ob die Mobilitat in diese Richtung zu optimieren.

Grundsatzlich reduzieren die Instrumente der «klassischen» Verkehrsplanung die
Klimawirkung des Verkehrs. Dazu gehdort: Verkehr verflissigen, kanalisieren, auf
effiziente Verkehrsmittel verlagern und Verkehr vermeiden (kiirzere Distanzen,
vermehrt mit Fuss- und Veloverkehr abwickeln). Generell fiihrt ein optimierter
Verkehrsablauf (weniger Stau, gleichmassiger Verkehrsfluss) zu tieferen Emissionen.

Allgemein gilt auch: Verkehr und Raumplanung missen aufeinander abgestimmt sein.
So werden kurze Wege geférdert. Zudem fiuhrt eine konzentrierte Siedlungsentwicklung
zu einer starkeren Nutzung des offentlichen Verkehrs.

Die Digitalisierung erméglicht einen ganzen Strauss an Handlungs- und
Steuerungsmaglichkeiten. Dazu gehéren lokale Massnahmen wie etwa die
Kommunikation zwischen Fahrzeug und Lichtsignalanlagen. Zudem bietet der
technische Fortschritt neue Mdglichkeiten zur Erfassung von und zur grossraumigen
Kommunikation mit Fahrzeugen, zum Beispiel bei Mobility-Pricing-Systemen. Hier liegt
auch planerisch ein Schlissel: Momentan geschieht die Bepreisung des Verkehrs nur
ansatzweise nach dem Verursacherprinzip. Die externen Kosten werden von der
Allgemeinheit getragen. Eine Anpassung ist zunachst eine Frage der Akzeptanz in der
Gesellschaft. Auf Grund des rechtlichen Rahmens ist aber auch der Spielraum der
Strasseneigentiimer und -betreiber begrenzt. Und zuletzt erschwert die Komplexitat des
Verkehrsraums Zilrich die Umsetzung von grossraumigen Projekten in diesem Bereich.

Die Dekarbonisierung der Fahrzeugantriebe (das heisst der Umstieg auf Elektro-,
Hybrid- oder Wasserstoffmotoren) leistet einen wichtigen Beitrag. Hier hatte der Kanton
mit seiner Fahrzeugflotte einen Hebel.



: Kanton Ziirich
' ) Volkswirtschaftsdirektion, Amt fiir Verkehr

* Workshop 4

Gesamtverkehrs-ut
‘lnfrastrukturplanung

i

o V*‘Hlﬁ
s S g

l




Klima und Verkehr

9%
agglyurcen

30% 40%

Verkehr Gebdude
(exkl. Lufifahrt)

7% 14%

Land- und Industrie und
Forstwirt- Energlewirt-
schaft schaft

Treibhausgasausstoss Kanton Ziirich
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Quelle: Amt fur Abfall, Wasser, Energie und Luft
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Der Kanton Zirich

— Flache: 1,700 km? von 42,000 km? (4%)
— Einwohner: 1.5 Mio. von 8.5 Mio. (18%)
— Beschaftigte: 0.99 Mio.  von 4.8 Mio (20%)
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5 n Amt fur Verkehr

Herausforderungen

Wachstum bis 2040: 355'000 EW
(+ 23%) und 200'000 AP (+ 19%)

Raumplanung: 80% des
Wachstums in den urbanen
Raumen

Mobilitat und Verkehr nehmen
weiter zu

Funktionsfahigkeit Strasse und OV
erhalten

Siedlungsentwicklung ermdoglichen
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Auf gleicher
1 ! Flache:

= mehr Einwohner und
Arbeitsplatze

= mehr Verkehr

und gleichzeitig:

* mehr Siedlungsqualitat

= weniger Luftverschmutzung
= weniger Larm

= mehr Sicherheit



Gesamtverkehrskonzept 2018 7 hlrminveter

= Strategiepapier Regierungsrat
* Planungshorizont 2030

= Entwicklung des Verkehrssystems
— Leitsatze
— Ziele
— Strategien
— Handlungsschwerpunkte

» Gesamtsicht Uber alle Verkehrsarten und
-trager (MIV, OV, Luft-, Fuss-, Velo- und
Guterverkehr)




GVK: Grundsétze 8 |:| Amt fur Verkehr

(1)
(2)
(3)

(4)
(5)

(6)

Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr
S-Bahn als Ruckgrat der Siedlungsentwicklung

Gezielte Ausbauten im Bereich des MIV, damit Netzfunktion wieder
hergestellt werden kann

Forderung von Fuss- und Veloverkehr (Umsetzung Velonetzplan)

Optimierung des bestehenden Strassennetzes
(Verkehrsmanagements)

Realisierung von siedlungsvertraglichen Ortsdurchfahrten



GVK: Entwicklungsprioritaten

24 Std.

2 Std.

Zeitliche Verfiliigbarkeit (Zugangszeit, Wartezeit)

sofort

1km 15km 30km ab 300 km Wegdistanz

9 n Amt fur Verkehr

MIV als Teil eines
Gesamtverkehrs-
systems



GVK: Ziel Modal-Split
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OV-Anteile am Modalsplit OV-MIV
Ist (2013) und Ziel (2030)



GVK: Ziel gleichmassigere
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OV ist

OV Ziel 2030
MIV Ist

MIV Ziel 2030
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Planung Strasse 13 | Amtfur verkehr

» Funktionsfahige Nationalstrassen als
Voraussetzung (kein Ausweichverkehr)

= Verkehrsmanagement geht vor Ausbau

= Aus-/Neubau/Umgestaltung Kantonsstrassen
gezielt:
— Punktuelle Engpassbehebung
— Unterstltzung der Siedlungsentwicklung
— Verbesserung Siedlungsqualitat
— Verbesserung Verkehrssicherheit
— Unterstitzung Modal-Split Ziele, Priorisierung OV
» | eistungsfahigkeit kantonalen Strassennetzes
muss erhalten bleiben (kantonsverfassung Art. 104, Abs. 2bis)
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Projekte HLS-Netz (Bund)

A4 Weinland Winterthur Nord -
Kleinandelfingen

Ausbau A1 Umfahrung Winterthur

Ausbau Nordumfahrung
inkl. 3. Rohre Gubrist

Glattalautobahn

Oberlandautobahn

Einh Sch di
inhausung Schwamendingen Uster Ost - Betzholz
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Vorhaben HVS-Netz (Kt. Zurich)

Umfahrung Eglisau
Ausbau Hardwald

Erschliessung Neuhegi-Griize

Strassenverlegung
Neeracherriet

Strassennetz Limmattal

Rosengartentram &
Rosengartentunnel

Westtangente Wetzikon

Umfahrung Ottenbach / Obfelden
Umfahrung Griningen



Planung Fuss und Velo 16 ] Amtfir Verkehr

= Verbesserungen im Fusswegnetz

- Schutzinseln
- bauliche Trennungen

» Fertigstellung Uferwegnetz
(ca. 6 Mio. Fr. pro Jahr)

= Umsetzung Velonetzplan
- Forderungen Velo im Alltag
- Erh6hung Anteil Veloverkehr
- Grundlage fir regionale Richtplane

* Fertigstellung Radwegnetz
(ca. 15 Mio. Fr. pro Jahr)
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S-Bahnausbau bis 2040 19 ] Amtfur verket
Das innere S-Bahn-Netz Das dussere S-Bahn-Netz /—’
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Angebot S-Bahn 2035 20 | Amtfir Verkehr

Flughafen-Winterthur

Flughafen-Winterthur Oberglatt Kloten
Biilach*
Regensdorf Wallisellen—Winterthur
Winterthur /
Dietikon
Dietikon & a Stadelhofen-Winterthur Ziirich HB
Ziirich HB /
/ \ Aolem a2 Stadelhofen—Pfaffikon ZH
. Stadelhofen-Uster

Zug Uster-Rapperswil

Horgen—Pfaffikon SZ Stifa == bestehend Horgen-Oberdorf Meilen

== neu

+ Hauptverkehrszeiten

"Langsame" Linien im 15-Min.-

Schnelle Linien im 15-Min.-Takt Takt mit Halt in allen Stationen



InfraStrUKturen s-Bahn 21 | Amt fir Verkehr
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- Limmattalbahn

= Leistungsfahiger OV-
Feinverteiler

= Zweck:
— Modal-Shift MIV -> OV
— Ruckgrat
Siedlungsentwicklung
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Klimaschutz bedeutet im Bereich
Verkehr ....

... integral planen: - Gesamtverkehr, Leitgrosse Modal-Split
- Leitgrésse Siedlungsentwicklung
- auf allen Staatsebenen, gemeinsam

... Grenzen sehen: - kein nachfrageorientierter Ausbau

... Potentiale nutzen: - Autobesetzungsgrad
- Verkehrsablauf (Fahrzeugabstande, Routen ...)
- Verkehrsspitzen brechen
- Kurze Wege: Fuss- und Veloverkehr
- Personenleistungsfahigkeit OV
- Antriebstechnolgie
- Digitalisierung als ein neues Werkzeug



Danke fiir die Aufmerksamkeit ... |




