Bohrkerne entsprechend Sanierungsvorschlag
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Abschnitt 3, Teilersatz Belag Lange ca. 160m

Abschnitt 4, Totalersatz Belag Lange ca. 90m

Abschnitt 5, Totalersatz Belag Lange ca. 400m

Oetwil am See, 714 / Chriizlenstrasse, km 6.750 - 7.840, L-23-629

Consultest AG, Auftrag-Nr.: 1598-23-1+2+3
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Oetwil am See, 714 / Chriizlenstrasse, km 6.750 - 7.840, L-23-629
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bei diversen Bohrkernen wurde keine PAK-Priifung
durchgefiihrt, farbliche Markierung in Anlehnung an benachbarte
Bohrkerne, Elntellung durch Oberbau und Geotechnik
400
Entwasserung / Werkleitungen Strassenprojekt
bestehend projektiert aufheben __ Legenae
Schmutzabwasser Stand: — ——p = I:I Belag Fahrban 450 sﬁimﬁ?ﬁfﬁ e
: Stand: _ R R L2 izen‘alien
Mischabwasser ; - i - I:I Deckbelagsanierung ;;(Tlsnsesmlcmhaﬁung
Meteorabwasser Stand: 7 —— +——— Meilen = Oetwil am See |
Strassenentwasserung Sard Bela . s —
g Trottoir Griin =PAK < 250 kg TS
Sickerwasser Q@d‘- oo == :/: e —— I:I G:: = PAK 251 - 1000 :g/kz TS
Gas Stnt [ MierRaoknysr I © SMA 11 BEAB11 mHMT 22 @HMT 22 zZHMT 16 @HMT 11 ©AB 4/6/ OB @ HMT 32
Wasser Stand: —_— —o
Fernwérme Stand: I:I Chaussierung
Steuerkabel Stend — L-23-629, Oetwil am See, 714 / Chriizlenstrasse, km 6.750 — 7.840 Seite 4 /7
Elektrizitat Snde . L meme—me—me—e [] Belag Anpassungen
Streck Bel fbau Wal halt
Telefon dg e ———— — — - — Die Anpassungsflachen sind nur schematisch dargestellt. recke i i—————
Kabel TV Stand:. ... ... e Genauer Umfang ist vor Ort durch Bauleitung und Abschnitt 4: Fahrbahnaufbau: Bemerkungen:
Polier in Absprache mit dem Eigentlimer festzulegen. 714 / Chriizlenstrasse Deckschicht ACBH PmB 65/105-60 (CH-E) 30 mm | - SNye betrdgt mindestens 120
Symbo|e Entwésserung: km ca. 7.350 — ca. 7.440 _?inder:t_:h'i‘ctht ﬁg -;.-zzglN'l ;3‘;130(4,-5’80-65 (CH-E) ;g mm SNer = 87
ragschic| mm
@ KS  Kontrollschacht SA  Strassenablauf E A Ablauf (Einlaufschacht) * \Slgrkehrslast T3/ Pfar?ie Interpolation: ME; = zwischen 80 bis 100 MN/m? | - Maschineller Belagseinbau
@ HS Hofsammler ® DW Dachwasserschacht O SP Spiilstutzen «BK 12 Best. Fundation ausgleichen zwischen +20 bis +50 mm gefardert.

@ BA Benzinabscheider

S SS mit geschl. Deckel

Symbole Druckleitungen:

O Schieber 2 Klappe

o Hydrant

%5 Entleerung é Entliftung » Reduktion

Symbole Kabelleitungen:

@ Kandelaber

Kabelschacht ‘I:]‘ Plattenschacht

5 Verteilkabine

Stand und Richtigkeit sind ohne Gewahr. Diese sind vor Baubeginn durch den Unternehmer bei den zustandigen
Werken zu erheben, gegebenenfalls zu sondieren.
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Strecke Belagsaufbau Walzasphalt
Abschnitt 3: Fahrbahnaufbau: Bemerkungen:
714 / Chriuzlenstrasse Deckschicht AC8H PmB 65/105-60 (CH-E) 30 mm | - SNy, betragt mindestens 107
km ca. 7.190 — ca. 7.350 Binderschicht ACB22H PmB 45/80-65 (CH-E) 70 mm SNer = 87
Verkehrslast T3 / Tragschicht ACT22N 70/100 70 mm
& sgr enrelas bestehender Belag zwischen 50 bis 280 mm | - Maschineller Belagseinbau
BK 10 bis 11 Planie interpolation: ME; = zwischen 80 bis 100 MN/m? gefordert.
[ ] . .
@ Best. Fundation min. 250 mm - . .
» BK 661 (2017) Planum Interpolation: ME; < 15 MN/m? | ™ I_\_Iac_h —— Frasep kit
« Sondagen: S 9 Gesamtstirke min. 470 mm ortlichen verbleibenden,
) diinnen Restbelagschichten
Haftverbund: zu rechnen. Siehe BK 11.
Massnahme: = . =
Fahrbahn mit Teilersatz Hafidabar HCEP (HEP) gem. SN 610205 :::fseer::;d mechanisch zu
o Dosierung AC 8 H / AC B 22 H; Schichtverbund min. 15 kN min. 225 g/m? :
- 3-schichtige Dosierung AC B 22 H/ AC T 22 N; Schichtverbund min. 12 kN min. 275 g/m? | - Es muss mit 6rtlichen
Instandsetzung Dosierung AC T 22 N / gefréste Fl3che; Schichtverbund min. 12 kN min. 350 g/m? | Fehlstellen nach dem Frasen
- Die unteren gerechnet werden. Diese sind

Belagsschichten kénnen
als Fundations-
verstarkung fungieren.

Belagsausbau/Frasplan:

Teilersatz in 1 Arbeitsgang:

1. Teil: Asphalt frisen 17.0 cm. (ev. Deckbelag separat) Schichtstarke min. 7.0 cm zu

PAK - Gehalt < 250 mg/kg TS ersetzen.

Ausschreibungstext: « Walz- und Gussasphalt gefrist, PAK-Gehalt < 250 mg/kg, fiir

Aufbereitungsaniage oder Deponie Typ B»

Vorsicht: Hochstehende SiEIRIBBRERENGE Schichten rund um Bohrkem «BK 11»

- «BK 11: Fahrbahn Oetwil am See; Beginn ab ca. -12.0 cm Tiefe ah OK Belag

- Es besteht die Méglichkeit, dass die ganze Fahrbahn Oetwil am See zwischen km
ca. 7.190 und km ca. 7.300 betroffen ist.

- Fur SISTNBAREREIEE Schichten ist der Ausschreibungstext wie folgt: «Walz- und
Gussasphalt gefrist/nicht gefrast, PAK-Gehalt > 250 mg/kg, fiir
Verbrennungsanlage zur thermischen Behandlung»

mit einer Tragschicht
AGT 22N, 70/100,

« BK 662 (2017)
s Sondagen: S 1

Massnahme:

Fahrbahn mit Totalersatz
Belag

- aufgrund extremer
Verdriickungen in der
Kurve, einzelne
Belagsflicken und dem
Rissbild

@ Best. Fundation
Planum
Gesamtstiarke

Haftverbund:

min. 500 mm
Interpolation: ME; = 15 MN/m?
min. 690 mm

Haftkleber HCBP4 (HCP) gem. SN 670 205

Dosierung AC 8 H/ AC B 22 H; Schichtverbund min. 15 kN
Dosierung AC B 22 H/ AC T 22 N; Schichtverbund min. 12 kN

Belagsausbau/Frasplan:
Teilersatz in 2 Arbeitsginge:

min. 225 g/m?
min. 275 g/m?

1. Teil: Asphalt frasen 10.0 cm. (ev. Deckbelag separat)

PAK — Gehalt

=250 mgtkg TS

Ausschreibungstext: «Walz- und Gussasphalt gefrast, PAK-Gehalt £ 250 myg/kg, fir
Aufbereitungsanlage oder Deponie Typ B»

2. Teil: Asphalt ausbrechen 7.0 bis 12.0 cm

PAK — Gehalt

Ausschreibungstext: «Walz- und Gussasphalt nicht gefrast, PAK-Gehalt > 250 mg/kg,
fiir Verbrennungsanlage zur thermischen Behandlung»

- Der Belag ist grundsatzlich
auszubauen. Beim Frasen darf
nur Asphalt und dieser sollte
schichtweise gefrést werden.
Nur so kann gewé#hrleistet
werden, dass Bel&ge fUr die
Aufbereitung angenommen
werden. Der Restbelag nach
dem Fréasen ist ohne
Fundationsmaterial mechanisch
zu entfernen.

Wegen dem linken
Fahrbahnrand und extremen
Verdrickung ist flir die
Geotechnik Christoph
Gassmann beizuziehen.

L-23-629, Oetwil am See, 714 / Chrizlenstrasse, km 6.750 — 7.840 Seite 5/7
Strecke Belagsaufbau Walzasphalt
Abschnitt 5: Fahrbahnaufbau: Bemerkungen:

714 / Chrizlenstrasse
Kkm ca. 7.440 — 7.840

e Verkehrslast T3/
S2
* BK 13 bis 14
« BK 663 bis 666 (2017)
« Sondagen: S 2 bis 6

Massnahme:

Fahrbahn mit Totalersatz
Belag

- aufgrund extremer
Verdrickungen in der
Kurve (Hdhe
Bachdurchlass),
viele Belagsflicken
(besonders entlang dem
linken Rand der Strasse)
und dem Rissbild (mit
viele Risse)

Deckschicht bis km 7.830
(Deckschicht von km 7.830
Binderschicht

Tragschicht

Planie

Best. Fundation ausgleichen
@ Best. Fundation

Planum

Gesamtstirke

* Hinweis:

AC8H PmB 65/105-60 (CH-E) 30 mm
SDA 4-1216* PmB 65/105-80 (CH-E) 30 mm)
ACB22H PmB 45/80-65 (CH-E) 70 mm
ACT22N 70/100 70 mm

Interpolation: ME; = zwischen 80 bis 100 MN/m?
zwischen =50 bis +60 mm

min. 450 mm

Interpolation: ME: = 15 MN/m?

min. 620 mm

Im 2017 beurteilte die FALS die LArmbelastung zwischen Km 7.300 bis Km 8.100. Damals
hat die FALS in Zusammenarbeit mit O+G die Strecke des larmarmen Belags «SDA 4-
12/16» von Km 7.830 bis Km 8.100 definiert. Nun wurde wurde der Perimeter neu auf
Km 6.750 bis Km 7.840 angepasst. O+G ist der Meinung, dass wegen 10 Meter kein
Mischgutwechsel durchgeflihrt werden muss/soll.

Haftverbund:

Haftkleber HCBP4 (HCP) gem. SN 670 205

Dosierung AC 8 H/ AC B 22 H; Schichtverbund min. 15 kN
Dosierung AC B 22 H/ AC T 22 N; Schichtverbund min. 12 kN

Belagsausbau/Frasplan:
Teilersatz in 2 Arbeitsgénge:

min. 225 g/m?
min. 275 g/m?

1. Teil: Asphalt frasen 10.0 cm. (ev. Deckbelag separat)

PAK — Gehalt

= 250 mg/kg TS

Ausschreibungstext: « Walz- und Gussasphait gefrdst, PAK-Gehalt < 250 mg/kg, fiir
Aufbereitungsaniage ader Deponie Typ B»

2. Teil: Asphalt ausbrechen 3.0 bis 13.0 cm

PAK — Gehalt

Ausschreibungstext: « Walz- und Gussasphalt nicht gefrist, PAK-Gehalt > 250 mg/kg,
fiir Verbrennungsanlage zur thermischen Behandlung»

- SNpey betragt mindestens 113
SNer = 87

Maschineller Belagseinbau
gefordert.

Der Belag ist grundséatzlich
auszubauen. Beim Frasen darf
nur Asphalt und dieser sollte
schichtweise gefrast werden.
Nur so kann gewahrleistet
werden, dass Belage fur die
Aufbereitung angenommen
werden. Der Restbelag nach
dem Frasen ist ohne
Fundationsmaterial mechanisch
zu entfernen.

Wegen dem linken
Fahrbahnrand und extremen
Verdrackung beim Durchlass
ist fur die Geotechnik
Christoph Gassmann
beizuziehen.

"BK 661 /
—

——
o/

——

\

il

&
£

o

A=582.61
$=581.55

>
o,
\_ >,

e \\

< '\(\\Na
st 5
e
S %P\g’\'L'N
S
\ N
age® o
o0

'L‘ﬂ‘%ef pod! Rv=11000.00
e 430 tv=48.59
pune” .slef “cee \Y .
fraV 2 o am S
Obe Oew\[\\ r\‘um
86«8!“\9'\“9'lge
o
omm\e‘“
AE| N N N I~ I~ AE|
™ w B > ' o IN :
» O (=) ury N 2 ‘0 | IN
\ooo o =) o o rS) a : a
| [=2)
' - o
v | | | | | | |
\ | | ,
L \ | | I ,
¢ et \ T i ]
e el :
L e K 662 —
— . o o . . 2538 —_—— = ==
_— - ¢ S S !gam‘on Ziirich - — ::J,—: - ==
= : ——= : = e — h —_— = —_— = - ——+ — bway) /o Rechis/omm —— —& e — — ... —
— = 8090 Ziirich ] e ’
——
' . — Alleineigentum S — - *
A \ | | BK 14 + O
N 1502 7 BK 12 4 = | l
: — ' . . . L] l | —
2 o, & oy ‘L o7 IR N — S
. 7 ™ == T + v Lo N EEW L._\',/ TNy, BLEA ooy ] 3 ‘ EPLN ‘./" B 7_|' N > 1
oo R AN o PR N - SR LT et L e T A e N
ez _ s 8 (é) = \'.“/ as /'..,’ SRRy I 'oq)' — S : A i \ '71\ L3 J—'/'.'('
50 2 \ - e T i | ggr — . — Sbie
g o U A DA \ el= ‘ 7 —
\0(3\(‘%\e ) N ol '\23 /4 s - o 0 \ L > |
- .// ’ n®al) N .;_ -4 )
\ _— ﬁ\ R AR | SS 600 | ’
e o b YN Pt D=571.48
- SO ke E'=570.36 '
YR N Ty =o70.
A —é —é E2=570.78 L :
<? Zoo e lor) A=570.33 ~
2 9 . S ~ ©o __L
< e o o = - $=569.64 © o
A A — A'=571.15 -~ N oo
Tl =7 A2=571.15 =
AT 3 §=571.15 =
ST e Leitung und Sammler ersetzen :
NG P \\3 gemass Zustandsaufnahme Kanal-TV
C; B
& 'L‘.)'L(Regu\?l
A'1=580.97 U‘,\e»\,\'\ee sG“We\g .-Lt)N\ .
A2=581.07 Bwe\b“ch’(uz\9“1 o L
o $=580.28 porc it Fion® e
Anhaltesichtweite gem. 0 180@t D otur? Oew\\a wh FUNED
V/SS 40 090 Ist 36m / Soll 125m 861" jeine 618 0% ige N
N ple! Anhaltesichtweite gem.
V/SS 40 090 Ist 125m / Soll 125m
a2
N Bordstein gest. A=4 (TBA 612-A) R
%“%6 PR
oo e
%\‘e . A RS
. 4 R
A
Dy '.
o
B
SR
A g o
.
ey
. '..b
ba
s
¢ pa ,.
a .b. .
& o
By .
f .bu 4
. B A‘. :
& 12
» 4 b
-
:4. .4.A
. LT
4 .'4.
I3 :'
0/
o/
o/
0/

Belagsrand(TBA 601-A)




	Pläne und Ansichten
	006 Strassenbau Sit. 3


