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1 Zusammenfassung

Die Zurichstrasse soll auf dem Streckenabschnitt zwischen dem Dorfzentrum Féallanden bis zur
Verzweigung Binzstrasse neu die Anforderungen an eine Velohauptverbindung erfiillen, sowie
die ausreichende Leistungsfahigkeit fiir die Busbeschleunigung gewahrleisten. Gemass den aktu-
ell gultigen Velostandards soll eine Velohauptverbindung ein mdglichst direkte, liickenlose, attrak-
tiv und sicher gefiihrte Veloverbindung der Quell- und Zielpunkte sicherstellen. Um diese Ziele zu
erreichen, muss die Zurichstrasse verbreitert und umgestaltet werden, so dass Platz fur die Ve-
loinfrastruktur geschaffen werden kann. Die ausreichende Leistungsfahigkeit der Busbeschleuni-

gung wird durch die neue Anordnung der Bushaltesten als Fahrbahnhaltestellen umgesetzt.

Das Projekt erhoht die Sicherheit der bestehenden Verkehrsinfrastruktur fir alle Verkehrsteilneh-
mer. Zudem fiihren Massnahmen z.B. zur Hitzeminderung oder Strassenabwasserbehandlung
dazu, dass die Verkehrsanlage den heutigen Umweltanforderungen entspricht.

Mit dem Betriebskonzept Zirichstrasse ist vorgesehen, mehrere Projektziele zu realisieren. Dies
betrifft unter anderem die Larmsanierung sowie die Instandsetzung der Fahrbahn. Ebenso soll
die Verkehrssicherheit verbessert werden und die Aufwertung des Langsamverkehrs erfolgen. Im
Projektperimeter befinden sich die Bushaltestellen Eggler sowie Schiitzenhaus, welche hindernis-

frei ausgebaut werden.

Die zu erwartenden Kosten fiir die empfohlenen Lésungen betragen inklusive Landerwerb Total
ca. CHF 18.2 Mio. (+/- 20%, inkl. MwSt.). Aufgrund des definierten Kostenteilers tragt der Kanton
Zirich ca. CHF 18.1 Mio. und die Gemeinde Fallanden ca. CHF 0.12 Mio. der Gesamtkosten.
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2 Ausgangslage / Begriindung des Vorhabens

2.1

Einleitung

Der Projektperimeter verlauft vom Zentrum Fallanden bis zur Verzweigung Pfaffhausen (km
8.295) und befindet sich sowohl inner- als auch ausserorts. Sie ist innerhalb des Projektperime-
ters als Hauptverkehrsstrasse mit der Routennummer 710 aufgefihrt.

Gemass kantonalem Velonetzplan wird auf der Zirichstrasse eine Velohauptverbindung gefiihrt.
Diese Verbindung weist innerhalb des Projektperimeters zwischen dem Kreisel Zentrum Fallan-
den und der Abzweigung Pfaffhausen verschiedene Schwachstellen auf, separate Veloinfrastruk-
turen fehlen vollstandig. Die Zirichstrasse weist zudem Sanierungsbedarf auf. Im Zuge der Sa-
nierung soll auch die Lage und Anordnung der Haltestelle Eggler Uberprift werden. Derzeit sind
die Haltekanten versetzt angeordnet und als Busbuchten ausgestaltet. Mit der Sanierung sollen
behindertengerechte Haltekanten umgesetzt und eine 6V-Priorisierung ermoglicht werden. Die
direkte und komfortable Erreichbarkeit der Haltestellen aus dem Quatrtier ist von zentraler Bedeu-
tung.

Eine sichere Querungsmaglichkeit fur den Fussverkehr tber die Zirichstrasse im Bereich der

Bushaltestellen wird derzeit nicht angeboten und ist im Zuge der Strassensanierung umzusetzen.

Folgende Massnahmen sind mit der Umsetzung des Betriebskonzeptes vorgesehen:

- Instandsetzung der Zirichstrasse inkl. Anpassung Strassengeometrie, Entwasserung
und Beleuchtung

- Tempo 30 im Innerortsbereich

- Neubau Fussgangerquerungen

- Radstreifen

- hindernisfreier Ausbau Bushaltestellen Eggler und Schitzenhaus.

- Neubau Stitzmauern

- Hitzemindernde Massnahmen gem. Wegleitung TBA (Tiefbauamt)
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2.2 Perimeter

Der Projektperimeter erstreckt sich auf der Zirichstrasse vom Sternenkreisel (km 9.420) im Zent-
rum von Féllanden bis zur Verzweigung Pfaffhausen (km 8.295) und befindet sich sowohl inner-
als auch ausserorts.

Von der Verzweigung Pfaffhausen km (8.295) bis zum Kreisel (km 7.1) mit der Witikonstrasse be-

steht ein weiteres Projekt des TBAs.
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Abbildung 1: Projektperimeter

2.3 Nachbarprojekte und Vorhaben Dritter

Angrenzend zum Projektperimeter bestehen zwei weitere Projekte des TBAs:
- Knotenstudie Zentrum Fallanden
- 84S-81312 — Radweg und Instandsetzung Fahrbahn Binzstrasse-/ Zirichstrasse
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3 Vorgaben

3.1

Projektziele

Folgende Projektziele sind zu erreichen:

Sanierung der Zlrichstrasse

Aufwertung Veloinfrastruktur

Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) konformer Ausbau der Bushaltestellen und Priori-
sierung des OVs

Sichere Querungsmdoglichkeit der Zurichstrasse fur Fussgéanger erstellen

Reduktion der Larmbelastung der Anwohnenden

Hitzeminderung

Die Projektziele kdnnen mit folgenden Massnahmen erreicht werden:

Tempo 30 im innerorts Bereich
Zusétzliche Schutzinseln
Verbesserung der Beleuchtung

Behindertengerechter Ausbau der Bushaltestellen

3.2 Ubereinstimmung mit der Raumplanung

Im Zusammenhang mit dem festgesetzten kantonalen Richtplan (Stand: 06.02.2023) sind

keine raumplanerischen Massnahmen im Perimeter vorgesehen.

Abbildung 2: Ausschnitt aus dem GIS-Layer "Kantonaler Richtplan" des Kantons Zurich vom 10.04.2024
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- Im Zusammenhang mit dem festgesetzten regionalen Richtplan der Region ZPG Glattttal
(Stand: 14.02.2018, RRB Nr. 123/ 2018) soll der Strassenraum aufgrund anderer Unzulang-
lichkeiten (u.a. lineare Schwachstellen Velonetz) umgestaltet werden. Im ganzen Perimeter

sollen die linearen Schwachstellen im Velonetz saniert werden.

10.04.2024

Dimensionierungsgrundlagen

- Normalien fur Strassenbau, Baudirektion des Kantons Zurich

Standards Veloverkehr (Februar 2023)

- Beleuchtungsreglement des Kantons Ztrich (01.01.2017)

- Amt fir Verkehr (AFV) (2020); Gutachten Verkehrstechnische Gesamtbetrachtung (Durch-
schnittlicher Tagesvekehr (DTV) 2024)

- Kanton Zirich Gesamtverkehrsmodell (DTV 2040)

- Ausnahmetransportroute

- Bericht TBA Oberbau + Geotechnik (O+G), Zustandserfassung und Sanierungsvorschlag
27.07.2024

- Wegleitung Hitzeminderung bei Strassenprojekten des Kantons Ziirich (Juli 2022)

- Dokumentenset: Gewasserschutz an Strassen, Strassenentwésserung des Kantons Zirich
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3.4 Projektorganisation

| Projektaufsicht

Gesamtprojektleitung:
Baudirektion, TBA, P+R

Kommunikation:
Baudirektion, TBA, P+R

Fachunterstiitzung Kt. Ziirich

TBA: SI: SR IV: UB 12, SI FS Ver-
kehrssicherheit,|SI: Entwasserung,
Sl: O+G, Sl: FaSi, P+R: KuBA, P+R:
BSA OeB, P+R: FS Umwelt, FALS
ALN: Abt. Wald, FS Naturschutz, FS
Bodenschutz;

AWEL
ARE: Raumplanung, Arch&ologie
und Denkmalpflege;

AFM

Drittunternehmer

Vermesser
Evtl. Larmspeziallist
Evtl. Geologe

Elena Bill (GPL)

Werner Zellweger (TPL KUBA)

Projektierung

T. Maag

Externe Beteiligte

PLS: S. Tanner (RL)
PL KUBAS: M. Lehner (Grab)

Weitere Fachspezialisten
Kunstbauten, Geotechnik
Strassenbau, Werkleitungen, Ent-
wasserung, Baulogistik, Verkehrs-
phasen, Verkehrssicherheit (RSA)

Bauleitung

BLS: D. Grun (RL)

Realisiérung

Unternehmer

Abbildung 4: Organigramm, Stand: 23.10.2024

630.00.40

Gemeinde Fallanden
OV / Busbetreiber
Werke
KAPO
Pro Velo
Blaulichtorganisationen
Private/ Anstosser
Weitere Dritte

Drittprojekte

Radweg Binzstrasse, Fallanden
Knotenstudie Zentrum Fallanden

Abkiirzungen

Grob: Dr. J. Grob & Partner AG, Winterthur
RL: Rothpletz, Lienhard + Die AG, Zirich
§ = Schlisselperson

= - = Koordination
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4 Zustandserfassung

4.1

Geotechnische Untersuchungen

4.1.1 Trassee

Gemass den Untersuchungen sind die Fundation und der Untergrund im Abschnitt von km 8.295
— 8.800 stark und tragfahig. Ab km 8.800 — 9.370 ist die Fundation teilweise stark und tragféhig.
Auf der Fahrbahn (FB) links ist sie teilweise nur massig tragfahig und teilweise ist sie ungenu-
gend. Der Untergrund ist in diesem Abschnitt auf der FB rechts sehr gut aber auf der FB links nur
ausreichend tragféhig. Von km 9.370 — 9.383 ist die Fundation wieder stark und tragféhig. Zwi-
schen 8.800 — 9.370 ist die Fundation der FB links teilweise schwach verschmutzt. Ansonsten ist
die Fundation im ganzen Perimeter unverschmutzt.

Der Belag ist von km 8.295- 8.447 in sehr gutem und von km 8.447 — 8.800 in gutem Zustand.
Von km 8.447 — 8.800 ist der Belag variabel aufgebaut und es gibt viele durchschlagene Fugen.
Von km 8.800 — 9.370 hat es ein hartes Bindemittel und viele Hohlrdume im Belag. Deshalb sind
die Tragschicht und die Binderschicht sehr rissanfallig und teilweise zerfallen. Die Deckschicht
hat deshalb viele Langsrisse und Einsenkungen in den Radspuren. Von 9.370 — 9.383 ist der Be-
lag stark, aber nicht standfest.

Von km 8.447 — 8.800 bestehen in der Binder- sowie Tragschicht teilweise alte Deckschichten,
welche stark PAK-haltig sind. Ansonsten ist mit keinen PAK-Belastungen im Belag im Projektperi-
meter zu rechnen.

Die Fusswege sind 2-schichtig aufgebaut und PAK frei im ganzen Perimeter.

Die Fundation bei den Busbuchten ist stark und tragféhig. Der Belag ist stark und standfest. Die
Deckschicht ist anfallig fir Risse und Ausbriiche. Der Deckbelag muss ersetzt werden. Es beste-

hen keine PAK-Belastungen.
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4.1.2 Kunstbauten

Im Rahmen der Grundlagenbeschaffung konnten diverse geotechnische Grundlagen beschafft
werden:

e Geotechnischer Bericht 710 / Binz- Zurichstrasse, km 7.100-8.300, Neubau Rad-
/Gehweg (Nachbarprojekt); Kant. Baugrundarchiv Nr. 07-0267, 28.06.2019

e Geologisch-geotechnische Bericht Terrassenh&auser Oberdorf, Egglerstrasse, Fallan-
den / ZH, Dr. Heinrich Jackli AG, Zurich, 01.11.2011

e Geologisches Gutachten MFH Kat. Nr. 5018, Zirichstrasse, Fallanden, Bericht
45095-1, AllGeol AG, 14.07.2016

e Diverse Akten aus dem Kant. Baugrundarchiv, TBA, C. Gassmann, gemass E-Mails
vom 17. und 26.07.2023 12.03.2021

e Div. Archivunterlagen zu Monitoring Strassendeformationen, Wolf, Kropf % Partner
AG, Zirich, 01.11.2005

e Trivec-Messung TRO1 und TR0O2 vom 07.03.2024, Solexperts AG, Mdnchaltdorf,
12.03.2024

Bei den talseitigen kiinstlichen Auffiillungen fur den Gehwegausbau im Bereich Schiiepwis (aus-
serorts, Bereich Steinkdrbe) treten seit der Erstellung (ca. 1995) vertikale und horizontale Defor-
mationen auf, welche Schaden in Form von Rissen und Belagseinsenkungen am Strassenkorper
zur Folge haben. Das Deformationsverhalten wurde mit mehreren Messreihen bis 2016 Uber-
wacht.

Am wurde an den beiden Trivec-Messstellen im Gehweg eine Folgemessung durchgefiihrt. Die
Ergebnisse zeigen, dass die vertikalen und horizontalen Deformationen seit 2016 weiter zuge-
nommen haben, wenn auch in abgeschwachtem Masse.

Die vorhandenen Grundlagen reichen flr eine konservative Vordimensionierung im Vorprojekt
aus. Im Vorfeld des Bauprojekts sollen in Abhangigkeit der gewéhlten Bestvariante gezielte zu-

satzliche Erkundungen nachgeholt werden.

Hydrogeologie

Der Projektperimterabschnitt Kreisel (Dorfzentrum) bis zum Egglerwag befindet sich im Gewéas-
serschutzbereich Au. Der Projektperimeter Egglerwag bergwarts bis zum Perimeteranfang beim
Knoten Ziirich-/Binzstrasse wird dem «Ubrigen Bereichen» (iB) zugeordnet.

Im Projektperimeter sind keine nutzbaren Grundwasservorkommen bekannt. Einsickerndes Nie-
derschlagswasser staut sich Uber schlecht durchlassigen Horizonten innerhalb der Lockerge-
steine und Uber dem praktisch wasserundurchlassigen Molassefels auf. Es sickert entlang san-
dig-kiesigerer, etwas besser durchlassiger Horizonte als so genanntes Hangwasser langsam tal-
warts. Innerhalb der Molasse ist mit Kluftwasser zu rechnen, welches entlang von Kliften zirku-
liert. Am Hangfuss tritt das Hang- und Kluftwasser in das lokale Grundwasservorkommen von
Fallanden uber, welches im Bachschuttkegel des Dorfbaches zirkuliert. Der Hangwasserspiegel
ist niederschlagsbedingten und jahreszeitlichen Schwankungen unterworfen.

Im Hanggebiet von Fallanden wird das Hangwasser in einigen Quellfassungen gefasst und zur
Brauch- oder Trinkwassergewinnung genutzt. In der Grundwasserkarte des Kantons Zirich sind
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sieben davon im Projektperimeter bzw. im ndheren Umfeld davon vermerkt, wobei nur fir die

zwei Fassungen bei der Brandholzstrasse (30 bis 300 I/min) und die Fassung auf der Liegen-

schaft Oberdorfstrasse 16 (< 30 I/min) Férdermengen angegeben werden.

4.2 Kunstbauten

4.2.1

Zustandsaufnahmen

Die im Projektperimeter vorhandenen Kunstbauten (hauptsachlich Stiitzbauwerke) wurden im Ja-

nuar 2024 durch den Projektverfasser (PV) visuell begutachtet. Die visuelle Zustandsaufnahme

wurde fur zwei auslogische Untersuchungen der Tecnotest AG ergénzt.

Die nachstehenden Tabellen geben einen Uberblick tiber die vorgenommenen Untersuchungen

2024 und deren Ergebnis (eine Ubersicht tiber die Kunstbautenobjekte ist im Anhang zu finden):

Objekt-Nr. Bezeichnung Befunde; Auswirkungen auf Projekt  Ubersichtsfoto
193-501 Stiitzmauer Zirich- e Visuelle Zustandsaufnahme mit Fotos R
strasse / Eggler ¢ Keine Plane vorhanden (nur Bauwerksin- i
193-A501 (alte Bez.) formationen des TBA)
Parz. 3494, 5004 e Annehmbarer bis lokal schadhafter Zustand
(A) Stitzmauer Chilaweg 9 o Keine Zustandsaufnahme der privaten
Parz. 5018 Steinkorbwand
(nur Fotos aus der Distanz)
o Keine Auffalligkeiten an Steinkdrben er-
kennbar
e Privatbesitz
193-502 Stiitzmauer Zurich- ¢ Visuelle Zustandsaufnahme mit Fotos
(Teil Parz. strasse 4 e Keine Plane vorhanden (nur Bauwerksin-
5106) (193-998 bzw. formationen des TBA)
193-502A)  Annehmbarer bis lokal schadhafter Zustand |
(Dilafuge)
e Privatbesitz
193-502 Stitzmauer Zirich- e Visuelle Zustandsaufnahme mit Fotos
(Teil Parz. 750) strasse 4 o Keine Plane vorhanden
(Verlangerung bis Ge- o Annehmbarer bis lokal schadhafter Zustand - .
baude Zirichstrasse 12) o privatbesitz
(B) Stlitzmauer Oberdorf- e Visuelle Zustandsaufnahme
strasse 16-28 e Bauplane vorhanden (2013)
Parz. 5004, 5007, 2565 o Guter Zustand
¢ Privatbesitz
(193-510) Stitzmauer Zirich- ¢ Visuelle Zustandsaufnahme
(im Endzu- strasse 12 ¢ Keine Plane vorhanden
stand) Parz. 750 e Guter Zustand
L]
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Objekt-  Bezeichnung Befunde; Auswirkungen auf Projekt
Nr.
(193-511) Larm-/Sichtschutzwand Zi- e Visuelle Zustandsaufnahme
(im Endzu- richstrasse 9c ¢ Keine Plane vorhanden
stand) Parz. 2276 « Keine Zustandsaussage zur lose aufgeschichteten
Spatere Stlitzmauer Zrich- Steinmauer (Sicht- und Larmschutzwand) méglich
strasse 9c e Privatbesitz
193-512 Stutzmauer Zirich- ¢ Visuelle Zustandsaufnahme
strasse 16 ¢ Keine Plane vorhanden
Parz. 3111 e Annehmbarer bis lokal schadhafter Zustand
o Privatbesitz
193-513 Stutzmauer Zirichstrasse e Visuelle Zustandsaufnahme
16, Blockstein ¢ Keine Plane vorhanden
Parz. 3111 ¢ Annehmbarer Zustand
e Privatbesitz
193-503 Stutzmauer Zirich- o Visuelle Zustandsaufnahme
strasse 16 e Keine Plane vorhanden
193-503A (alte Bez.)  Annehmbarer bis lokal schadhafter Zustand
Parz. 1724
(Brandholzstrasse 2)
193-504A  Stutzmauer Zirich- e Visuelle Zustandsaufnahme
strasse 7 e Keine Plane vorhanden
193-997 (alte Bez.), e Guter bzw. teilweise annehmbarer Zustand; nur lo-
Parz. 2565 kal schadhaft
o Privatbesitz
©) Stiitzmauer Zirichstrasse 7 e Visuelle Zustandsaufnahme
Parz. 2565 ¢ Keine Plane vorhanden
e Annehmbarer Zustand
e Privatbesitz
(D) Stltzmauer Eggler- e Visuelle Zustandsaufnahme
strasse 17 ¢ Keine Plane vorhanden
Parz. 2573 ¢ Annehmbarer Zustand
e Privatbesitz
193-803 Larmschutzwand Zirich- e Visuelle Zustandsaufnahme
strasse e Annehmbarer Zustand
Parz. 3818, 3819, 3820,  Im Eigentum Kanton Ziirich
3821, 3822,
(Schiepwisstrasse 4 bis 14)
(193-516) Stutzmauer Zirichstrasse e Visuelle Zustandsaufnahme
im Endzu-  Brandholzweg ¢ Sondierung Bauwerksgeometrie
stand Parz. 4231, 4910, 4979, ¢ Annehmbarer bis schadhafter Zustand
1404 « Offensichtliche Defizite hinsichtlich Tragsicherheit
und Gebrauchtstauglichkeit (dinnwandige Fertig-
betonelementwinkel); Schaden aus LkW-Anprall
o Auf Privatgrund liegend
(E) Stutzmauer Zurich- ¢ Visuelle Zustandsaufnahme
strasse 28a ¢ Sondierung Bauwerksgeometrie
Parz. 1404  Materialtechnologische Untersuchungen
e Annehmbarer Zustand, jedoch statische Defizite
o Auf Privatgrund liegend
(193-042)  Steinkorbwénde Schiepwis e Visuelle Zustandsaufnahme
(193-506) Parz. 3822, 4282, 4283, e Annehmbarer Zustand
(im Endzu- 4284
stand)
630.00.40
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Im Dorfzentrum verlauft der eingedolte «Dorfbach» teilweise unter dem Strassenkdrper der Zi-

richstrasse (langs zur Fahrspur talwérts bzw. auf Kreisel zu). Die Eindolung erstreckt sich ab dem

unteren Teil der Oberdorfstrasse, unter dem Kreisel hindurch entlang der Schwerzenbachstrasse

(ca. in Strassenmitte verlaufend) Uber ca. 495 m. Das Auslaufbauwerk befindet sich nordwestlich

des nachsten Kreisels, wo der Dorfbach wieder im offenen Gerinne verlauft. Die Eindolung des

Dorfbachs und die Eindolung des Schdénaubachs unter der Zirichstrasse werden aus heutiger

Sicht vom Strassenprojekt nicht tangiert und es sind auch keine Nutzungséanderungen vorgese-

hen (keine Anpassung des Strassenrands und der Uberfahrverhaltnisse durch den Verkehr). Im

Rahmen des Bauprojekts werden von beiden Eindolungen zwecks Vollstandigkeit der Zustand

aufgenommen.

4.2.2 Massnahmenempfehlung KuBa

Objekt-  Bezeichnung Massnahmenempfehlung
Nr.
193-501 Stutzmauer Zurichstrasse e Totalersatz; Begrindung:
/ Eggler — Verbreiterung bergseitig
193-A501 (alte Bez.) — neue Strassengeometrie
Parz. 3494, 5004
(A) - e Keine Massnahmen; Begriindung:
Parz. 5018 — Bauwerk wird durch Projekt nicht tangiert
(Chilaweg 9) — Keine Nutzungsanderung
— Privatbesitz
193-502 Stutzmauer Zirich- o Keine Massnahmen; Begriindung:
(Teil Parz. strasse 4 — Bauwerk wird durch Projekt nicht tangiert
5106) (193-998 bzw. — Keine Nutzungsanderung
193-502A) — Privatbesitz
193-502 Stutzmauer Zurich- e Riickbau und Ersatz mit neuer talseitiger Schwergewichtsmauer;
(Teil Parz. strasse 4 Begriindung:
750) (Verlangerung bis Gebaude — Verbreiterung talseitig
Ziirichstrasse 12) — Neue Strassengeometrie erfordert eine Anpassung der Liegenschaften-
zufahrt
(B) Stutzmauer Oberdorf- ¢ Keine Massnahmen; Begrindung:
strasse 16-28 — Bauwerk wird durch Projekt nicht tangiert
Parz. 5004, 5007, 2565 — Keine Nutzungséanderung
— Guter Zustand, Baujahr ca. 2013
— Privatbesitz
(193-510) Stutzmauer Zirich- e Riickbau und Ersatz mit neuer talseitiger Schwergewichtsmauer;
(im Endzu- strasse 12 Begrindung:
stand) Parz. 750 — Verbreiterung talseitig
— Neue Strassengeometrie
— Anpassung der Liegenschaftszufahrt
(193-511) Larm-/Sichtschutzwand Zi- e Rickbau und Ersatz mit neuer, leichter Larm- und Sichtschutzwand,
(im Endzu- richstrasse 9c Begriindung:
stand) Parz. 2276 — Verbreiterung talseitig
Spéatere Stutzmauer Zurich- — neue Strassengeometrie
strasse 9c — Wiederherstellung gleichwertiger Zustand betreffend Larm
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Objekt-  Bezeichnung Massnahmenempfehlung
Nr.
193-512 Stutzmauer Zurich- e Teilrickbau mit HDW und kleine Aufdopplung der Mauer mit erdseitigem
strasse 16 Sporn; Begriindung:
Parz. 3111 — Leichte Anpassung Nivellette Liegenschaftenzufahrt
— Annehmbarer Zustand der Stutzmauer
— Privatbesitz
193-513 Stutzmauer Zurichstrasse e Abbruch und Ersatz bestehende Betonbordire mit Blocksteinmauer fur Auf-
16, Blockstein nahme des anzupassenden Bdschungsverlaufs; Begriindung:
Parz. 3111 — Anpassung Boschungsverlauf (Erhéhung)
— Unbekannte Geometrie bestehende Bordire
— Privatbesitz
193-503 Stutzmauer Zirich- e Teilrickbau an den Wandenden; lokale Betoninstandsetzung und Ersatz de-
strasse 16 formiertes Gelander; Begriindung:
193-503A (alte Bez.) — Annehmbarer Zustand spricht fur Erhalt des Bauwerks
Parz. 1724 — Neue Strassengeometrie schneidet Wandenden — Anpassung nétig
(Brandholzstrasse 2) — Keine Nutzungsanderung
193-504A Stutzmauer Zurich- ¢ Keine Massnahmen; Begriindung:
strasse 7 — Bauwerk wird durch Projekt nicht tangiert
193-997 (alte Bez.), — Keine Nutzungsanderung
Parz. 2565 — Guter bis annehmbarer Zustand
— Privatbesitz
© Stutzmauer Zirichstrasse 7 o Keine Massnahmen; Begriindung:
Parz. 2565 — Bauwerk wird durch Projekt nicht tangiert

— Keine Nutzungsénderung
— Guter bis annehmbarer Zustand

— Privatbesitz
(D) Stltzmauer Eggler- o Keine Massnahmen; Begriindung:
strasse 17 — Bauwerk wird durch Projekt nicht tangiert
Parz. 2573 — Keine Nutzungséanderung
— Guter bis annehmbarer Zustand
— Privatbesitz
193-803 Larmschutzwand Zirich- e Lokaler Abbruch und Neubau an verschobener Lage im Rank, tibrige Berei-
strasse che ohne Massnahme Begriindung:
Parz. 3818, 3819, 3820, — Neue Strassengeometrie (Schleppkurven) auf Kurveninnenseite beim
3821, 3822, Rank Brandholz
(Schuepwisstrasse 4 bis 14) — Keine Nutzungsanderung

— Guter bis annehmbarer Zustand

(193-516) Stutzmauer Zurichstrasse e Komplettersatz; Begriindung:

im Endzu-  Brandholzweg — Schadhafte Betonelementwinkel mit Unterstarke
stand Parz. 4231, 4910, 4979, — Defizite in Tragsicherheit und Gebrauchtstauglichkeit (Dauerhaftigkeit)
1404 (Entscheide vom 17.04.2024, Telefonat PV mit TBA, Spezialist KuBa und

vom 02.05.2024, Protokoll Startsitzung Sondage und Sondageergebnis)
— Neue Strassengeometrie (Wandachse muss grossteils bergwarts
verschoben werden

(E) Stutzmauer Zurich- ¢ Keine Massnahmen; Begrundung:
strasse 28a — Bauwerk wird durch Projekt nicht tangiert
Parz. 1404 — Keine Nutzungsénderung

— Guter bis annehmbarer Zustand
— Privatbesitz (Eigentimer ist Uber statische Defizite zu informieren)

(193-042)  Steinkorbwénde Schiiepwis e Riickbau und Ersatz mit aufgeléster Bohrpfahlwand an neuer Lage; Begriin-
(193-506) Parz. 3822, 4282, 4283, dung:

(im Endzu- 4284 — Dauerhaftigkeit firr die nachsten 50 Jahre ist nicht sichergestellt (Drahtkor-
stand) rosion)

— Anhaltenden Deformationen in kiinstlicher Aufflllung

— Neue Strassengeometrie mit talwérts verschobenem Fahrbahnrand
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4.3 Strassen

4.3.1 Verkehr

Der Kanton Zurich hat 2020 ein verkehrstechnisches Gutachten erstellen lassen. Dabei wurde
durch Verkehrszahlungen zwischen der Zirichstrasse 12 und 26 ein DTV von ungeféhr 16'500
Fz/Tag festgestellt.

In den Spitzenstunden stockt der Verkehr auf der Zirichstrasse und es kann zu einem Riickstau
bis zur Kurve im Brandholz kommen.

Das Gesamtverkehrsmodell des Kantons Zirich prognostiziert fur das Jahr von 2040 einen DTV
zwischen 18'691 und 20'415 Fahrzeugen. Die Strategie des Kantons ist es den DTV von 2040
zwischen 17'068 und 18'808 Fahrzeugen zu halten (abgerufen am 04.09.2024).
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4.3.2 Staatsstrassen

Die zZurichstrasse ist eine Hauptverkehrsstrasse (HVS) und fiihrt vom Kreisel im Zentrum von
Fallanden bis zum Kreisel beim Luckenholz. Bis zur Abzweigung Richtung Pfaffhausen ist die Zu-
richstrasse als Hauptverkehrsstrasse im Strassennetz eingetragen. Danach fiihrt die Hauptver-
kehrsstrasse weiter Uber die Binzstrasse. Der Projektperimeter begrenzt sich von km 8.295 —
9.420. Die Zustande der Verkehrsflachen und des Oberbaus sind im Kapitel 4.1.1 beschrieben.

Strassentypisierung nach Richtplan

s Hechleistungssirassen (HLS) richfungsgetrennt
N HLS nicht richiungsgetrennt

/N HLS Anschiuss

N Hauptverkehrsstrassen (HV3)

N Regionale Verbindungssirassen (RVS)

N Geplanie Strassen

Abbildung 5: Ausschnitt aus der GIS-Karte «Strassennetz» des Kantons Zirich vom 10.04.2024.
4.3.3 Ausnahmetransportrouten

Die Zurichstrasse ist nicht als Ausnahmetransportroute aufgefiihrt.

4.3.4 Strassenentwasserung

Zurzeit wird die Strasse von der Kurve im Brandholz bis zur Kurve Rteli Uber die Regenwasser-
kanalisation in einen Vorfluter eingeleitet. Dabei wird der Abschnitt von der Kurve mit der Abzwei-
gung Richtung Pfaffhausen bis in die Kurve Ruteli in den Schénaubach und von der Kurve Ruteli
bis in die Kurve Brandholz in den Zilbach entwéssert. Ab der Kurve Brandholz bis ins Zentrum
wird das Strassenabwasser gefasst und in die Mischwasserkanalisation eingeleitet. Mit einem
durchschnittlichen taglichen Verkehr von mindestens ca. 16’500 Fahrzeugen im Jahr 2020 ist die
Einleitung in einen Vorfluter ohne Behandlung nicht zulassig.

Die Gemeinde Fallanden hat im Jahr 2005 einen Gemeinde Entwasserungsplan (GEP) erarbei-
ten lassen. Darin ist vorgesehen, dass der Abschnitt von der Abzweigung Pfaffhausen bis in die

Kurve Ruteli tber eine Adsorberanlage oder eine Strassenabwasserbehandlungsanlage (SABA)
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in den Vorfluter entwéssert werden. Fur den Abschnitt von der Kurve Ruteli bis in die Kurve
Brandholz soll eine zweite SABA im Wald im Verlauf der bestehenden Leitung gebaut werden.
Zusétzlich zu den im GEP definierten Massnahmen sollen Stapelkanéle Gberprift werden.

Zum Zustand der vorhandenen Strassenentwasserungsinfrastruktur liegen aktuell keine Informa-
tionen vor. Der Zustand soll in der nachfolgenden Projektphase mittels Kanal-TV erfasst, beurteilt

und allfallige Massnahmen erarbeitet werden.
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4.3.5 Unfallstatistik KAPO

Gemass Unfallauswertung der Kantonspolizei Zurich wurden ca. 32 Unfalle innerhalb des Pro-
jektperimeters registriert. Innerhalb des Projektperimeters gibt es keine Unfallschwerpunkte ge-
mass SN VSS 641 724 «Strassenverkehrssicherheit Unfallschwerpunkt-Management». Im Pro-

jektperimeter kamen Uberwiegend Unfélle mit Sachschaden vor.

1247400

Unfallschwere
Unfall mit:
B Getoteten U(G)
a Schwerverletzten U(sv)
A Leichtverletzten U(v)
ausschl. Sachschaden U(ss)

Muhbachh X 7 \

Q

o4 /)

Pfengupf

4

1247250

-]

Ep000EE0OEEO g
ddddddd'dd dd

=
<

o

P

© 0 Schleuder- oder Selbstunfall
@ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
@ 2 Auffahrunfall

O 3 Abbiegeunfall

@ 4 Einbiegeunfall

@ 5 Uberqueren der Fahrbahn
O 6 Frontalkollision

O 7 Parkierunfall

O 8 Fussgangerunfall

@ 9 Tierunfall

@ 00 Andere

T
1247100

EEEEHEEEEEB C

Abbildung 6: Ausschnitt aus der Unfallauswertung der Kantonspolizei Zirich vom 14.12.2023.
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4.3.6 Motorisierter Individualverkehr

Der Projektperimeter verlauft vom Zentrum Fallanden bis zur Verzweigung Pfaffhausen. Die
Strasse ist innerhalb des Projektperimeters als Hauptverkehrsstrasse mit der Routennummer 710
aufgefuhrt.

Die bestehende Strasse wird ab dem Kreisel in Fallanden zweispurig im Gegenverkehr bis zur
Abzweigung Pfaffhausen gefiihrt. Dabei hat es in der Kurve im Zentrum zwei Abzweigungen, wo-
bei eine als Ein- bzw. Ausfahrt auf einen Parkplatz und in die Bergstrasse dient und die andere
als Ein- bzw. Ausfahrt in die Oberdorfstrasse. Im weiteren Verlauf gibt es die Einfahrt der Brand-
holzstrasse, der Egglerstrasse sowie dem Gibelweg. Die Brandholz- und Egglerstrasse sind Er-
schliessungsstrassen fir das Wohngebiet und werden zweispurig gefiihrt. Der Gibelweg ist ein
asphaltierter Landweg.

Bis zur Verzweigung Egglerstrasse wird mit Unterbruch beidseitig ein Gehweg geflihrt. Fahrzeug-

fuhrende sind auf der Zlrichstrasse in allen Fallen vortrittsberechtig.

4.3.7 Alltags- und Freizeitveloverkehr

Die Zirichstrasse ist im Velonetz Alltag als Hauptverbindung mit der Verbindungsnummer
02_101 aufgefuihrt. Der ganze Perimeter weist diverse Defizite bezlglich Veloverkehr auf, da bis-
her keine Veloinfrastruktur vorhanden ist. Es sind weder Velostreifen noch separate Velowege
vorhanden. Gemaéss den neuen Standards Veloverkehr des Kantons Zirich sollten Hauptverbin-

dungen ziigig befahrbar und direkt sein. Sie sollen attraktiv und komfortabel gestaltet werden.
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Abbildung 7: Ausschnitt aus dem GIS-Layer «Velonetz Alltag» des Kantons Z{-
rich vom 12.04.2024
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4.3.8 Offentlicher Verkehr

Der Projektperimeter liegt in einer Region der OV-Giiteklasse C und B. Das ist aufgrund der Hal-
testellen «Fallanden, Eggler» und «Fallanden, Schiitzenhaus» der Buslinie Nr. 704, 705, 744 so-
wie der Haltestelle «Féllanden, Gemeindehaus» der Buslinien 704, 743, 705, 744 und 745. Die
Haltestelle «Fallanden, Gemeindehaus» ist in der Haltestellenkategorie 11l (Bushaltestelle mit
Kursintervall von 5 — 10 min) und die Haltestellen «Fallanden, Eggler» sowie «Féallanden, Schiit-
zenhaus» sind in der Haltestellenkategorie 1V eingeteilt. Innerhalb von einem Radius von max.
300m einer Haltestelle der Kategorie Ill wird die OV-Giteklasse als B definiert. Das gleiche Prin-
zip gilt fir Haltestellen der Kategorie 1V und der OV-Giiteklasse C (gemass Infoblatt «OV-
Guteklassen» von 08/2022 des Kantons Zrich). Genauere Angaben zu den Haltezeiten ist dem

Anhang «Haltezeiten» zu entnehmen.

Mdalibachli

%0 B *:\\
) )ﬂ | OV-Giiteklassen (Fahrplanjahr 2022/2023)

Abbildung 8: OV-Giiteklassen 12.04.2024

Durch den Projektperimeter verkehren die Linien 704, 705, 744 sowie die Nachtbusverbindung
N74. Die Linie 704 fahrt vom Klusplatz in Zirich Uber Wittikon — Pfaffhausen — Fallanden —
Schwerzenbach bis auf Volketswil. In Volketswil kehrt der Bus und fahrt die gleiche Strecke zu-
rick. Ab ca. 21:00 Uhr Abfahrt ab Schwerzenbach bis 01:00 fahrt der Bus Uber Pfaffhausen vom
Schiitzenhaus Fallanden nach Benglen, wieder zuriick und erst dann nach Fallanden.

Die Buslinie 705 fahrt von morgens 06:00 ab Benglen Uber Fallanden nach Schwerzenbach. Der
Bus fahrt die gleiche Route wieder zurlick.

Die Buslinie 744 verlauft vom Bahnhof Stettbach tiber Dilbendorf — Fallanden — Binz — Ebmatin-
gen nach Aesch. Die Route zurlick ist dieselbe mit Ausnahme von wenigen Stationen innerhalb

von Féallanden.
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4.3.9 Wanderwege

Im Bereich des Kreisels im Zentrum verlauft bis zur Abzweigung in die Oberdorfstrasse ein Wan-
derweg. Die Wanderrouten Fallanden — Lorenchopf — Zurich Rigiblick und Fallanden — Forch Bhf.

— Forch Bhf. Sud fuhren diesem Wanderweg entlang.

Wagler

Wanderweg Umleitungen
Dfengupf
aktiv

N zukiinflig

Wanderwege-Plan

Ruteli -t hooe' 1 2 5 3 /w Wanderweg aufzuhebend
; ! NG N‘."a'anderweg bestehend
) ; \ S N‘»"a'anderweg geplant
S .}‘;'1 B » Rl Wanderweg unbestimmit / nicht definiert

Abbildung 9: Ausschnitt aus dem GIS-Layer "Wanderwege" des Kantons
Zirich vom 02.09.2024. Die eingezeichnete Wanderwegumleitung (orange)
wird nur bis am 31.10.2024 genutzt.

4.3.10 Fussganger

Entlang der Zirichstrasse verlauft im ganzen Perimeter mindestens einseitig durchgehend ein
Gehweg. Dieser fuhrt entlang der Fahrspur Richtung Féallanden. Vom Kreisel Zentrum Fallanden
wird bis zur Abzweigung Egglerstrasse talseitig ein Gehweg zum Teil mit Unterbriichen geflhrt.
Die Breite des Gehwegs variiert zwischen 1.90m und 2.40m.

Bis zur Bushaltestelle «Fallanden, Eggler» bewegt sich die Relevanz des Netzabschnittes zwi-
schen 2 und 4. Ein kleines Stiick des Gehwegs in der Kurve beim Schiitzenhaus hat die Rele-
vanz 2. Da die Relevanz nur bis zu den Bushaltestellen jeweils héher als 1 ist, liegt es nahe, dass
die Gehwege nur zur Erschliessung der Wohngebiete durch die Anwohner genutzt werden. Es
befinden sich keine grosseren Gewerbe in dem Gebiet. Es ist also nicht mit Fussverkehr durch
nicht anwohnende Personen zum Einkauf bzw. als Arbeitsweg zu rechnen. Auf der Zirichstrasse
bestehen keine Querungsmdoglichkeiten. Der Freizeitverkehr ist (iber die Wanderwege und damit
entlang der Oberdorfstrasse zu erwarten.

Im betrachteten Abschnitt befinden sich zwei Querungsstellen. Eine Querungsstelle liegt unmittel-
bar beim Sternenkreisel. Der zweite Ubergang befindet sich im Bereich der Bushaltestelle Eggler

talwarts. Dieser ist mit einer Mittelinsel ausgertistet, jedoch nicht mit Fussgéngerstreifen markiert.
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In der Verlangerung des Egglerwégs fehlt fiir den Fussverkehr eine Querungsmaoglichkeit. Der
Egglerwag ist als kommunaler Fussweg im kommunalen Gesamtplan Verkehr eingetragen. An
dieser Stelle kann immer wieder beobachtet werden, dass die zu Fussgehenden die Strasse que-
ren. Zusatzlich wiinschen sich die Bewohnenden der Wohniiberbauung beim Ortsausgang (Ab-

zweigung Brandholzweg) eine weitere Querungsstelle.

Mulibachli

Relevanz Netzabschnitte »
Stufen 1 bis 5 (5 = grisstes Potenzial)
1
2
= ) Ruteli -5 X [f W) xi

Abbildung 10: Ausschnitt aus dem GIS-Layer «Fussverkehrspotenzial und Relevanz von Netzabschnitten des
Kantons Zirich vom 12.04.2024»

Leitplanken (Uberpriifung)

Im Projektperimeter ist im Ausserortsabschnitt talseitig teilweise ein Leitschrankensystem Typ 12
gemass ASTRA-Richtlinie 11005 (2022 V3.10) vorhanden (zwischen Egglerwag und der Larm-
schutzwand Zrichstrasse, Objekt 193-803).

Das Leitschrankensystem wird riickgebaut und auf dem Pfahlkopfriegel des neuen Stiitzbau-

werks mit einem verstarkten Gelander (z.B. Typ Lenzlinger, mit Stahlseil im Handlauf) ersetzt.
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5 Umwelt

5.1

5.2

Fur das vorliegende Projekt ist keine Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) erforderlich.

Die Vorgaben des Umweltrechts missen trotzdem eingehalten werden. Im Folgenden wird aufge-

fuhrt, ob und welche Auswirkungen das Projekt in den verschiedenen Umweltbereichen hat.

Die Standardmassnahmen zum Schutz der Umwelt wahrend der Bauphase sind

in den Besonderen Bestimmungen sowie der Qualitatslenkung Unternehmer des TBA festgehal-
ten (vergleiche www.tha.zh.ch > Planen & Bauen - Tiefbau - Dokumente). Im vorliegenden
Kapitel werden nur allfallige projektspezifische, zuséatzliche Massnahmen aufgefiihrt. Sowohl die
Standard- als auch die Projektspezifischen Massnahmen werden in der Submission festgehalten.

Die Umsetzung wird durch die Bauleitung kontrolliert.

Luftreinhaltung und Klimaschutz

Das vorliegende Projekt fiihrt zu keinen wesentlichen Verkehrsanderungen (Anderung DTV <
10%). Dementsprechend ergeben sich keine spurbaren Anderungen bei der Luftschadstoffbelas-

tung.
Hitzeminderung

Der Projektperimeter erstreckt sich auf der Zurichstrasse vom Sternenkreisel (km 9.420) im Zent-
rum von Fallanden bis zur Verzweigung Pfaffhausen (km 8.295) und befindet sich sowohl inner-
als auch ausserorts.
Fur das Betriebskonzept Zirichstrasse, Fallanden wurde eine Raumanalyse durchgefihrt. Der
Projektperimeter kann gemass dieser in 4 Abschnitte eingeteilt werden.
e Abschnitt A: Zentrum Fallanden (9.4 - km 9.25)
Dieser Abschnitt liegt im Bereich des Sternenkreisels und gehdrt zum Zentrum Fallanden.
Hier befindet sich eine kleinteilige Bebauungsstruktur. Die Bauten in
diesem Bereich gehoéren zum historischen Ortskern.
Unter den Bauten befinden sich auch kantonale Denkmalschutzobjekte
wie beispielsweise die reformierte Kirche.
e Abschnitt B: Neue Uberbauung, Wohngebiete (km 9.25 — 8.845)
Das Erscheinungsbild dndert sich bereits im Bereich der neuen Uberbauung. Es sind
grossere Gebaudestrukturen vorhanden und in den meisten Gebauden dieses Abschnit-
tes sind Wohnnutzungen vorzufinden. Die Zirichstrasse wird durch Stiitzmauern von der
neuen Uberbauung gesaumt und stark gepragt. Die Mauern befinden sich nahe dem
Strassenraum und kommen innerhalb der Strassenbaulinie zu liegen.
e Abschnitt C: Wald, Larmschutzwéande (km 8.845 — 8.61)
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Im Bereich des Ortsausganges befinden sich auf einer Seite Wald und auf der anderen
Seite Einfamilienhauser. Offentliche Raume und Platze sind kaum vorzufinden, die
Grundsticke sind mit Zaunen, Hecken und Larmschutzwénden abgetrennt.

Abschnitt D: Ausserortsbereich (km 8.61 — 8.3)

Dieser Abschnitt reicht bis zur Abzweigung Pfaffhausen und befindet sich im Ausserorts-
bereich. Entlang der Strasse sind landwirtschaftliche Flachen und Landwirtschaftsbe-

triebe angesiedelt. Dieser Abschnitt ist [andlich gepréagt.

Die Abschnitte konnen folgenden Raumtypen aus der «Wegleitung Hitzeminderung bei Strassen-

projekten» des Kantons Zirich zugewiesen werden:
Abschnitt A — Raumtyp 4
Abschnitt B — Raumtyp 2
Abschnitt C — Raumtyp 2
Abschnitt D — Raumtyp 1

Der Raumtyp 1 beschreibt Strassenabschnitte ausserorts und kann mit folgenden Kriterien be-

schrieben werden:

Kontext: ausserorts (Landschaft)
Umfeldnutzungen: Landwirtschaft / Freizeit
Aufenthalt: unwesentlich

verkehrliche Grundfunktion: vorhanden (dominant)
Erschliessungsfunktion: vereinzelt / punktuell

Querungsbediirfnis: in Ausnahmen (Wanderwege etc.)

Der Raumtyp 2 beschreibt Strassenabschnitte innerorts mit wenig Strassenraumbezug. Die Bau-

ten in diesem Bereich sind von der Strasse weg orientiert. Entsprechend verfligt dieser Abschnitt

Uber keinen Strassenraumbezug. Folgende Kriterien beschreiben diesen Raumtyp:

630.00.40

Kontext: innerorts, oder nur einseitig bebauter Ortsrand
Umfeldnutzungen: monofunktional (Wohnen oder Gewerbe)
Aufenthalt: unwesentlich

verkehrliche Grundfunktion: vorhanden (dominant)
Erschliessungsfunktion: punktuell

Querungsbedurfnis: punktuell
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Der Raumtyp 4 beschreibt die Staatsstrassen mit Zentrumsfunktionen. und kann mit folgenden
Kriterien beschrieben werden:

e Kontext: innerorts, Ortsmitte / Zentrum / Subzentrum

e Umfeldnutzungen: multifunktional (Wohnen/Gewerbe/6ffentlich)
e Aufenthalt: wesentlich

e verkehrliche Grundfunktion: vorhanden

e Erschliessungsfunktion: ausgepragt / wichtig

e Querungsbediirfnis: flachig / wichtig

Warmebelastung (PET) [°C] im Siedlungsraum
14 Uhr H

keine
schwach [ 23 bis < 29 °C]
massig [ = 29 bis < 35 °C]
stark I [ = 35 bis < 36 °C]
© slark I [ = 38 bis = 37 °C]
100 sehr stark | [ = 37 bis =< 38 °C)
= . i =
S sehr stark Il [ = 38 bis < 39 °C]
0 ) I sehr stark 1 [ =39 bis < 40 °C]
o I sehr stark IV [ = 40 bis < 41 °C]
o I exctrem [ = 41 °C]

Abbildung 11: Ausschnitt des Projektperimeters aus dem GIS-Layer «Hitzebelastung im Strassenraum» des Kantons
Zurich vom 28.03.2024

Je nach Raumtyp und Hitzebelastung besteht ein unterschiedlich hoher Handlungsbedarf. Die
Hitzebelastung im Projektperimeter ist massig bis sehr stark Il und liegt zwischen 34.6°C und
38.9°C PET (Physiologisch Aquivalente Temperatur). Aufgeteilt auf die Strassenabschnitte mit

ihren verschiedenen Raumtypen resultiert das in einem zusammenhangenden Bereich mit ho-
hem Handlungsbedarf.
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Tabelle 1: Zeigt die Strassenabschnitten mit ihrem Raumtyp, ihrer Hitzebelastung und der daraus folgende Handlungsbedarf

gemass «Wegleitung Hitzeminderung bei Strassenprojekten» des Kantons Zrich.

Handlungsbedarf

Kilometrierung Ab- Tempera- | PET-Klasse Raumtyp
schnitt tur

9.42-9.25 A 38.9° Sehr starke Il Belastung 4

9.25 - 8.92 B 37.1 Sehr starke | Belastung 2

8.92 - 8.845 B 34.6 Massige Belastung 2

8.845-8.61 C 34.6 Massige Belastung 2

8.61-8.3 D 34.6 Méssige Belastung 1

| niedrig |

| niedrig |
| niedrig |

Deshalb sollen in diesem Projekt hitzemindernde Massnahmen umgesetzt werden. Die Platzverhalt-

nisse sind begrenzt. Deswegen wird in den folgenden Projektphasen mit den benachbarten Grund-

stiickseigentiimer geschaut, ob es mdglich ist hitzemindernde Massnahmen auf deren Grundstticke zu

realisieren. Handlungsspielraum besteht auch bei der Wahl der Oberflachenbeschaffenheit der vertika-

len Ansichtsflachen von neuen Stitzbauwerken. Wenig hitzeabsorbierende Oberflachenverkleidungen

wie Steinkorbvorsatzschalen oder Begriinungen (talseitige Stitzmauer) kénnen mégliche Losungsan-

satze sein und sollen in der nachsten Projektphase gepriift und bei Bedarf eingeplant werden.
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5.3 Larm

Von km 9.4 — 8.71 wurde im Auftrag des Kantons Zurich ein Larmgutachten erstellt. In dem Gut-
achten wurden mehrere Gebaude identifiziert, welche einen Alarmwert erreichen oder Uberschrei-

ten. Zusatzlich wurden definierte Massnahmen und deren Einfluss auf die Emissions- bzw. Imissi-

onswerte betrachtet.

e | =S
/= <
. G Q 5
AN 5040 /)’/Q‘;,,;"-;f,f :
TP

B - e

Wy o A L€ $
Beurteilung Empfindlichkeitsstufe Emissionssegmente
I Alarmwert erreicht oder tiberschritten I 1l v Perimeter Tempo 30
[ Alarmwert -5 dB Gberschritten Ubrige Strassen
| | Segmentgrenze

[ | Immissionsgrenzwert tiberschritten
[ ] Immissionsgrenzwert eingehalten
[ | Gebaude nicht larmempfindlich
[T Gebaude ausserhalb Perimeter

Abbildung 12: Larmbelastungskataster aus dem Larmgutachten der Zirichstrasse in Fallanden.
In diesem Projekt wird larmarmer Belag eingebaut. Zudem wurde in einer Untersuchung festge-
stellt, dass Tempo 30 zu einer Larmverringerung von 1 dB fuhrt. Deshalb soll zusétzlich zum

larmarmen Belag noch Tempo 30 signalisiert werden.

Wahrend der Bauzeit werden insbesondere beim Erstellen der Bohrpfahlwéande erhdhte
Larmemissionen erwartet. Fur die baulichen und betrieblichen Massnahmen zur Begrenzung des
Baularms sind gemass Larmschutzverordnung die Richtlinien des BAFU zu beachten. Fir die
Baumassnahmen generell gilt die Massnahmenstufe B geméss BAFU-Richtlinie (Bau langer als 1
Jahr und Larmempfindlichkeitsstufen ES Il und ES lll»). Da sich die Dauer der larmintensiven Ar-

beiten insgesamt auf weniger als 1 Jahr beschrankt, gelten auch fur diese die Massnahmenstufe

B.
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Abbildung 13: Ausschnitt aus dem «OREB-Kataster: Larm» des Kan-
tons Zurich vom 15.10.2024.

5.4 Erschiitterungen

Im Betrieb kommt es zu keinen relevanten Erschitterungen. Bei der Erstellung und dem Riickbau
der Baugrubensicherungen, bei den Bohrungen fur die Bohrpfahlwénde sowie bei den Sanie-
rungsarbeiten der Strasse (Abbruch Belage, Fundationen, Stiitzkonstruktionen, Verdichtungen
etc.) ist mit Erschutterungen zu rechnen. Es werden die Normen SN 640 312a "Erschuitterungs-
einwirkungen auf Bauwerke" und die DIN 4150-2 "Einwirkung auf Menschen in Gebauden" be-
riicksichtigt.

5.5 Nichtionisierende Strahlung

5.5.1 Strom (NIS)

Im Projektperimeter sind keine Anlagen vorhanden und im Rahmen des Projekts werden keine
Anlagen erstellt, welche nichtionisierende Strahlungen (NIS) erzeugen und keine Orte mit emp-
findlicher Nutzung geschaffen.
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5.5.2 Licht

Im Rahmen des Projektes werden keine neuen Anlagen erstellt, welche mehr Licht erzeugen
und/oder naturnahe Lebensraume (Gehdolz/Hecke/Gewasser usw.) durch Lichtemissionen beein-
trachtigen. Es sind gleich viele Leuchtkorper projektiert, wie vorher vorhanden waren. Es werden
keine naturnahen Lebensraume durch die Leuchtkdrper beeintrachtigt.

Diese notwendigen Anpassungen sind so ausgestaltet, dass lastige oder schadliche Auswirkun-
gen sowie unnétige Lichtemissionen vermieden bzw. auf ein Minimum reduziert werden.

Die Beleuchtung wird nach dem aktuellen Stand der Technik und unter Beriicksichtigung der si-
cherheitstechnischen Aspekte nach den Vorgaben der Norm SN 586 491 "Vermeidung unndtiger
Lichtemissionen im Aussenraum” (Norm SIA 491:2013) und jenen der Vollzugshilfe «Empfehlun-
gen zur Vermeidung von Lichtemissionen» des Bundesamts fir Umwelt BAFU (2021) gestaltet.
Die Planung und Ausgestaltung orientiert sich zudem an der SN EN 13201 "Strassenbeleuchtun-

gen sowie erganzende Richtlinie der Schweizer Licht Gesellschaft" SLG 202.
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5.6 Grundwasser

Der Projektperimeter befindet sich fiir den grossten Teil im Bereich «lbrige Berieche». Von km
9.383 — 9.16 verlauft er im Gewasserschutzbereich A,. Es werden keine Grundwasserschutzzo-
nen tangiert. Von km 9.420 — 9.32 liegt der Perimeter auf einem Gebiet von geringer Grundwas-
serméchtigkeit von meist weniger als 2.0m.

Die projektierten Bohrpfahlwéande liegen ausnahmslos ausserhalb nutzbarer Grundwasservor-
kommen. Fur die Bauwasserhaltung gentigen die tblichen Massnahmen mit Absetzbecken und
Neutralisation zur Vorbehandlung der Baustellenabwasser vor der Einleitung in die Kanalisation.
Sich aufstauendes Hangwasser hinter Stitzbauwerken aller Art wird konstruktiv verhindert (mit
Sickerleitungen, Entlastungséffnungen, etc.)

Bei der Realisierung sind die gangigen Umweltschutzverordnungen einzuhalten. Es sind die Mas-

snahmen gemass den Dokumenten «Qualitatslenkung Unternehmer» und «Checkliste Umwelt»

zu treffen.
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Abbildung 14: Ausschnitt aus dem GIS-Layer «Grund- Abbildung 15: Ausschnltt aus dem GIS-Layer «Grund-
wasserkarte (Mittelwasserstand)» des Kantons Zirich wasserkarte (Hochwasserstand)» des Kantons Zirich
vom 09.04.2024 vom 09.04.2024
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Abbildung 16: Ausschnitt aus dem GIS-Layer «Gewdasserschutzkarte»
des Kantons Zirich vom 09.04.2023
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5.7 Oberflichengewasser und aquatische Okosysteme

Im Bereich des Kreisels bis zur Abzweigung der Bergstrasse verlauft der Gewéasserraum des
Dorfbach eingedolt unter der Zirichstrasse. In der Kurve beim Rutiholz verlauft der Schénaubau-
chs ebenfalls eingedolt unter der Zirichstrasse.

In beiden Fallen wird die Eindolung der Bache weder baulich noch betrieblich tangiert und die
Okomorphologie der Bache wird nicht negativ beeinflusst. Es werden keine Baustellenabwasser
in die Fliessgewasser eingeleitet.

mussen keine besonderen Massnahmen getroffen werden.

Offentliche Fliessgewidsser

N Fliessgewasser offen mit eigener Parzelle
/v Fliessgewasser offen ohne eigene Parzelle
S N Fliessgewasser eingedolt mit eigener Parzelle

'/ w Fliessgewasser eingedolt ohne eigene Parzells

Stehgewidsser

;[ offentliches Stehgewasser

L op—a_ -
:_} Privates Stehgewasser

Wasserrechte

@ Wasserentnahme

' A Wasserrickgabe

A)

d NWasserrechtskanah’—leihmg offen

’I \Wasserrechiskanal-leifung eingedolt

] st Wasserleitung (nicht Bestandteil des Mutzungsrechis)
o '  A L \ 4 I Wasserrechtsweiner

X Gbenwa,® i

Abbildung 17: Ausschnitt aus dem GIS-Layer «Offentliche Oberflachengewésser, Gewasserraum, Wasser-

rechte und Hochwasserriickhaltebecken» des Kantons Ziirich vom 10.04.2024.
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5.7.1 Gefahrenkarte Naturgefahren

5.8

Der Projektperimeter liegt im Bereich des Kreisels bei km 9.4 in einem Gebiet mit geringer Ge-
fahrdung. Gemass technischem Bericht Gefahrenkarte Naturgefahren ist die Abflusskapazitat des
Gerinnes des Dorfbachs im Bereich der Oberdorfstrasse 9 aufgrund von Voll- oder Teilverklau-
sung zu klein fir ein HQ300. Zudem hat der Durchlass Schwerzenbachstrasse eine zu geringe
Abflusskapazitat bei extremen Hochwasserereignissen. Dies kann zu einem Ruickstau und folg-
lich Ausuferungen oberhalb des Durchlasses fuhren.

Wahrend des Bauprojekts missen ggf. Objektschutzmassnahmen im Gefahrenbereich geplant

werden.

erhebliche Gefahrdung
mittlere Gefahrdung
geringe Gefdhrdung
Restgefahrdung

Abbildung 18: Ausschnitt aus der Karte Naturgefahrenkarte: Synoptische Gefahrenkarte 10.04.2024

Abwasser, wassergefiahrdende Stoffe

Vom Zentrum Féllanden bis zum Brandholz wird die Strasse in die Mischwasserkanalistation ent-
wassert.

Im restlichen Perimeter wird das Strassenabwasser gefasst und liber die Regenwasserkanalisa-
tion direkt in den Vorfluter eingeleitet.

Der DTV der Strasse betragt gemass dem verkehrstechnischem Gutachten ca. 16'500 Fahr-
zeuge. Damit ist das Strassenabwasser gemass Richtlinien des Kantons Zurich stark ver-

schmutzt und muss vor der Einleitung in einen Vorfluter behandelt werden.
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5.9 Boden

5.9.1 Umgang mit Boden beim Bauen

Fur dieses Projekt wird eine bodenkundliche Projekt- und Baubegleitung beauftragt. Gemass der

Karte «Prifperimeter Bodenverschiebung» des Kantons Zirich besteht eine Belastung des Bo-

dens auf beiden Seiten durch einen Verkehrstrager.

Belastungshinweise aus heutiger oder friherer Zeit

Diverse Hinweise
Korrosionsschuizobjekie
Schiessanlagen

Waffenplatze

Gartenanlagen und Gartnereien
Spezialkulturen

Verkehrstrager

Altbaugebiete (nur in Stadtkernen)

Ausgewdhlte Nutzungszonen (nur in Stadtkernen)

Q : PBV-Zusammenzug der Leitstoffe

|:| Bereiche gleicher Leitstoffkombinationen

Abbildung 19: Prufperimeter Bodenverschiebung 10.04.2024

Gemass «Erlauterungen zur Vollzugshilfe Prifperimeter flir Bodenverschiebungen» des Kantons
Zurich (Fachstelle Bodenschutz, undatiert, Abrufdatum 19.03.2024) ist bis zu einer Distanz von
25m ab Fahrbahnrand bei Strassen mit einem DTV von >15'000 und einer Steigung von <3% mit

einer Belastung des Bodens zu rechnen.

Es wird eine Belastung durch Pb (Blei), PAK, Cd (Kadmium) und Zn (Zink) erwartet.

Zudem besteht auf den Parzellen mit den Kat.-Nr. 4282, 3821 und 3819 eine Belastung aufgrund
frherer Spezialkulturen. Es wird eine Belastung durch Cu (Kupfer) Cd (Cadmium), Pb (Blei), Zn

(Zink) und Organochloropestizide erwartet.

In stid-6stlicher Richtung des Schiitzenhauses wird eine Belastung durch eine Schiessanlage er-
wartet. Es wird eine Belastung durch Hg (Quecksilber), Cu (Kupfer), Pb (Blei), Cd (Cadmium), Ni
(Nickel), Sb (Antimon), Zn (Zink), PAK und BaP erwartet. Diese Flache wird nicht durch das Pro-
jekt tangiert.

Im Bauprojekt wird eine vom Kanton Zirrich anerkannte Fachperson zur Beprobung des Bodens

beauftragt, um die Belastung des Bodens genau zu bestimmen und den Umgang mit dem Boden
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zu definieren. Wahrend der Realisierung gilt es physikalische und weitere chemische Bodenbe-

lastungen zu vermeiden.

5.9.2 Bodenverwertung

Anfallender Ober- sowie Unterboden wird soweit méglich im Projekt wiederverwendet, sofern die
dafir notigen Zwischenlagerplatze zur Verfigung gestellt werden kénnen, was unter den gegebe-
nen, sehr beschrankten Platzverhéltnissen wéahrend der Bauausfiihrung schwierig umzusetzen
sein wird. Uberschissiger Boden wird gemass Anweisungen einer hinzugezogenen Fachperson
abgeflhrt.

Durch die Goldrute biologisch belasteter Boden muss auf einer Deponie Typ A, Typ B oder auf
einer geeigneten Kiesgrube entsorgt werden. Die Uberdeckung muss dabei in der Hohe und seit-

lich 1m betragen.

5.9.3 Fruchtfolgeflachen (FFF)

\ WMdiliba !

( \
L\
Ofengupf \

L oaam )
' \

Fruchtfolgeflachen

FFF (Mutzungseignungsklassen 1-3)

1Schahiau

232 |

Bedingt FFF {Nufzungseignungsklasse 6

Abbildung 20: Ausschnitt aus dem GIS-Layer "Fruchtfolgeflachen" des Kantons Ziirich vom 16.04.2024.

In der Kurve Ruteli im Bereich des Schitzenhauses werden 22m? Fruchtfolgeflachen (FFF) (per-
manent Uberbaut. Zudem gibt es durch die Verschiebung der Zufahrt zur Liegenschaft auf der
Parzelle Kat.-Nr. 4411 weiteren Verlust an FFF. Es werden ca. 273 m? FFF von der restlichen
Flache abgetrennt. Gemass «Kriterien fur Fruchtfolgeflachen im Kanton Zurich» (Nov 2022) gel-
ten Flachen, welche kleiner als 2500 m? sind, nicht als Fruchtfolgeflachen. Gesamthaft kommt es
deshalb in diesem Projekt zu einem FFF Verlust von 295 m?2.

In der néchsten Phase werden in Absprache mit dem TBA Massnahmen zur Kompensation der

verlorenen FFF geplant.
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5.10 Belastete Standorte

5.11

Der Projektperimeter tangiert keine belasteten Standorte. Es sind keine Massnahmen notwendig.
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Abbildung 21: Ausschnitt aus dem GIS-Layer «Kataster der belasteten Stand-
orte (KbS)» des Kantons Zirich vom 16.04.2024

Abfall, Entsorgung

Der Strassenaufbruch bzw. -aushub ist grosstenteils unverschmutzt und stellenweise leicht ver-
schmutzt. Gemass Sanierungsvorschlag Oberbau und Geotechnik (O+G) des TBAs wird das
Fundationsmaterial im Sanierungsobjekt zwischengelagert und wiederverwendet. Da wo die Fun-
dation aufgrund der Tragfahigkeit ersetzt werden muss, wird der Aushub geméass kantonalen
Richtlinien der Wiederverwendung zugefihrt oder entsorgt.

Durch die Verbreiterung der Strasse fallt Ober- und Unterboden an.

Dieser ist jedoch potenziell durch einen Verkehrstrager belastet und wird deshalb im Projektperi-
meter wiederverwendet. Es wird eine vom Kanton anerkannte Fachperson beauftragt den Boden
zu beproben und das weitere Vorgehen zu definieren.

Aufgrund der aktuellen Vorkalkulation wird der Aushub voraussichtlich nicht mehr als 25'000
Festkubikmeter betragen. Daher ist kein Abtransport des Aushubs mit der Bahn erforderlich.

Ab 2026 darf teerhaltiger Ausbauasphalt mit einem Gehalt > 250 mg/kg PAK pro kg nicht mehr
verwertet und nicht mehr deponiert, sondern muss thermisch behandelt werden. Dabei werden
die PAK zerstort und das zuriickbleibende, kieshaltige Material steht wieder als Recyclingkies zur
Verfligung.
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Die einschlagigen Bestimmungen der Abfallverordnung (VVEA; SR 814.600) sowie der Verord-
nung Uber den Verkehr mit Abféllen (VeVa; SR 814.610) werden bertcksichtigt. Das Aushubma-
terial, welches den Anforderungen von Art. 19 Abs. 2 VVEA entspricht, kénnte auch direkt vor Ort
fur eine allfallige Terrainherstellung wiederverwendet werden. Fir die Wiederverwendung des
Bodens wird die Wegleitung Bodenaushub sowie die Aushubrichtlinie des BAFUs berticksichtigt.

Abbruchmaterialen von riickzubauenden Stiitzbauwerken sollen weitestmdglich der Wiederver-
wertung (Recycling- / Wiederaufbereitungsanlagen) zugefihrt werden. Fir Bodenabtrag sowie
Aushubmaterial dirfte unter den sehr engen Platzverhaltnissen wahrend der Bauzeit kaum Zwi-
schenlagerflachen vorhanden sein, womit eine Wiederverendung beim Objekt schwierig umsetz-
bar sein dirfte. Damit eine Zwischendeponie und Wiederverwendung vor Ort wirtschaftlich um-
setzbar ware, miisste eine genligend grosse, separate Flache in moglichst kurzer Transportdis-

tanz temporar beschafft werden.

5.12 Umweltgefiahrdende Organismen

Angrenzend an den Projektperimeter ist gemass Karten der Neophytenverbreitung des Kantons
Zurich (siehe Abbildung 22) das einjahrige Berufskraut, die Goldrute sowie die Armenische Brom-
beere beobachtet worden. Der Boden mit der Goldrute gilt als biologisch belastet. Es ist in der
Ausflihrung darauf zu achten, dass es zu keiner weiteren Verbreitung kommt. Der biologisch be-
lastete Boden wird fachgerecht entsorgt (Deponie Typ A, Typ B oder geeignete). Werkzeuge und

Maschinen, welche mit belastetem Boden in Kontakt gekommen sind, werden entsprechend

Goldrute
[] Erombeere. &rmenische
[ Bemfkraut, Einjahriges

Abbildung 22: Ausschnitt des Projektperimeters aus der GIS-Karte "Neophytenverbreitung" des Kantons Zurich
vom 16.04.2024
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gereinigt. Im Bauprojekt erfolgt in Zusammenarbeit mit dem Strasseninspektorat und einer bo-
denkundlichen Bau- und Projektbegleitung eine genaue Abklarung vor Ort, um den Umgang mit

der Neophytenbelastung genau zu definieren.

5.13 Storfallvorsorge

Die Zurichstrasse ist nicht im Risikokataster aufgefiihrt. Es missen deshalb keine Massnahmen

zur Storfallvorsorge getroffen werden.

5.14 Wald

Die Zurichstrasse verlauft in der Kurve Brandholz innerhalb des Waldabstands und grenzt direkt
an eine Waldflache. In der Kurve Brandholz wird zur Behandlung des Strassenabwassers ein
Stapelbecken geplant. Dieses soll in der Kurve Brandholz erstellt werden. Weiter in Richtung des
Sternenkreisels ist aufgrund der Uberbauungen kein Platz fiir das Stapelbecken. Falls das Sta-
pelbecken weiter in Richtung Binzstrasse gebaut werden sollte, misste das Strassenabwasser,
welches nicht im Freispiegelabfluss in das Becken geleitet werden kdnnte, wieder hinauf in das
Stapelbecken gepumpt werden. Dafur misste zusatzlich zum Becken eine Pumpe gebaut wer-
den.

Fur den Unterhalt des Stapelbeckens mit dem geforderten Riickhaltevolumen missen 116 m?
Wald gerodet werden, so dass die Zufahrt fir das Unterhaltsfahrzeug gewéhrleistet ist und es
wahrend des Unterhalts nicht auf dem Radweg oder der Fahrbahn steht. Ansonsten misste fir
die Dauer des Unterhalts eine Fahrbahn gesperrt werden.

Die Alternative ware eine Strassenabwasserbehandlungsanlage. Diese wiirde aufgrund dersel-
ben griinde, wie beim Stapelbecken, ebenfalls im Wald gebaut werden, wiirde aber deutlich mehr

Platz einnehmen. Es ware mit einem hdoheren Waldflachenverlust zu rechnen.
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Abbildung 23: Ausschnitt des Projektperimeters aus dem GIS-Layer «OREB Kataster; Wald + Raumpla-
nung» vom 17.04.2024

5.15 Flora, Fauna, Lebensraume

Bundesinventare
Es sind gemass ‘Bundesinventar der Landschaften’ und ‘Schutzanordnung Natur und Landschaft’

keine geschitzten oder schiitzenswerten Lebensrdume im Projektperimeter vorhanden.

Uberkommunale Naturschutzobjekte und schiitzenswerte Gebiete im Kanton Ziirich werden

durch das Projekt nicht tangiert.
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Abbildung 24: Ausschnitt aus dem GIS-Layer Uberkommunale Naturschutzobjekte und schiitzenswerte Gebiete
im Kanton Ziirich vom 09.10.2024

Lokal werden innerhalb des Projektperimeters die Schutzobjekte 997 (Hecke, Feldgehélz), und
916 (Obstgarten, 2 Baume) durch die Verbreiterung der Strasse tangiert.

Entlang des Objektes 997 wird die Strasse einerseits fur die Anordnung des Velostreifens und
andererseits zur Verbesserung der Hangstabilitét verbreitert. Dabei wird das Schutzobjekt tan-
giert. Gemass Naturschutzreglement sind folgende Schutzziele definiert: «Erhalten dieser Ge-
holze in einer reichhaltigen Artenzusammensetzung als belebende Landschaftselemente sowie
als Lebensraum fur zahlreiche Tiere und Pflanzen, insbesondere als Brut- und Nahrungsbiotop
fur Vogel.»
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Legende Schutzobjekte:

- Gebaude bedeutend

Gebaude erhaltenswert
Gebaude bedingt erhaltenswert
Feuchtigkeitsgebiete,
Magerwiesen

Obstgarten

Bachlaufe, Bachufergebiete

Waldrander

Hecken, Feldgehdlze

N
d 1 1 N

Einzelbdume, Baumgruppen

Abbildung 25: Zeigt Ausschnitt aus der Karte «Schutzobjekte mit Greifenseeschutzzonen» der Gemeinde Féllanden
vom 19.01.2016.

Im Schutzobjekt 920 wird ein oder maximal zwei Obstbdume durch das Projekt tangiert.

Abbildung 26: Zeigt Ausschnitt mit den potenziell von der Strassenverbreiterung betroffenen Baume aus dem
GIS-Layer "Orthofoto SWISSIMAGE 2022" des Kantons Zirich vom 13.09.2024.

Fur den weiter von der Strasse entfernten Baum sind, wahrend den Ausfiihrungsarbeiten,
Schutzmassnahmen zum Schutz des Wurzelraums zu treffen, so dass der Baum stehen gelas-
sen werden kann. Fiir den naher zu Strasse stehenden Baum ist eine Ersatzpflanzung vorzuse-
hen.

Beide Massnahmen sind im Rahmen des Bauprojekts mit der Fachstelle Naturschutz zu koordi-
nieren.
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In der Kurve Riiteli wird die Strasse verbreitert und die Hecke in der Kurve muss der Strasse wei-
chen. In der weiteren Projektphase muss durch einen Vegetationsokologen abgeklart werden, ob

diese schutzwirdig ist.

Im Bereich zwischen der Abzweigung nach Pfaffhausen und der Kurve Ruteli ist bereits heute ein
regionaler Vernetzungskorridor beeintrachtigt und wird durch die Verbreiterung der Strasse zu-
satzlich beeinflusst. Allfallige Massnahmen zur Verbesserung der Vernetzung werden im Rahmen

des Bauprojekts mit der Fachstellen Naturschutz definiert.

Vernetzungskorridor
Vernetzungskorridor Geiszberg — Benglen, Fallanden

Funktion § Ziel Verbindung der Naturraume am

(Vernetzungselemente) Zirichberg zwischen Fallanden —
Eenglen Erhalt und Frderung der
biolegischen Durchlassigksit Zu
fordemnde Vernetzungselemeante:
Magenwiesen, Hecken, Obstgaren

Zirich vom 13.09.2024.

Amphibienzugstellen, Wildtierkorridore resp. Bereiche mit grossen Fallwildzahlen werden durch

das Projekt nicht tangiert und es sind keine Massnahmen erforderlich.
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Abbildung 28: Ausschnitt aus dem GIS-Layer Wildtierkorridore 2020 (F+J) im Kanton Zirich vom 09.10.2024

Im Bereich des eingedolten Schonaubachs werden weder Uferbereiche tangiert noch handelt es
sich beim eingedolten Abschnitt um einen Lebensraum fir Fische. Es sind keine Massnahmen
erforderlich.
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Abbildung 29: Ausschnitt aus dem Kantons internen GIS-Layer «Fallwild» im
Kanton Zirich vom 25.10.2024

5.16 Okologischer Ausgleich

Gemass Richtlinie «Okologischer Ausgleich und Ersatz bei Strassenprojekten» (Checkliste Um-

welt, Jan 2024) wird 6kologischer Ausgleich geleistet fiir:

- Neue Strassen, Busspuren und Radwege bzw. bei Strassen mit neuer Linienflihrung

- Verbreiterungen von bestehenden Strassen, Instandsetzungsprojekte, Behebungen von Un-
fallschwerpunkten, Anpassungen an den Stand der Technik, je falls verbunden mit einer Griin-
flachenbeanspruchung von mehr als 1000 m?2.

Das Projekt beinhaltet eine Verbreiterung der Strasse mit einem Griinflachenbedarf von weniger

als 1000 m?, deshalb sind beziglich des vorliegenden Projektstands keine 6kologischen Aus-

gleichsmassnahmen vorgesehen.
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5.17 Landschaft und Ortsbild

Mit dem Projekt werden weder Objekte aus dem Bundesinventar der Landschaften nationaler Be-
deutung noch aus dem Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz nationaler

Bedeutung tangiert.

Weiter befinden sich weder Objekte aus dem kantonalen Inventar der Landschaftsschutzobjekte

noch aus dem geologisch-geomorphologischen Inventar im Projektperimeter. Es werden auch

Umgestaltung Strassenraum

‘ﬁ'—/'n L Objekt Dibenderfstrasse / Maurstrasse /
- Schwerzenbachsirasse [
Zirichsirasse, Fallandan

’ Strassenklassierung Hauptverkehrssirasse [ Regionale
) Werbindungssirasse

Umgestaltung Strassenraum aufgrund
Analyse Vertraglichkeit Strassenraum
und aufgrund weiterer Kriterien (u.a.
lineare Schwachstelle Velonetz)

Abbildung 30: Ausschnitt des Projektperimeters aus dem GIS-Layer «Regionaler Richtplan: Verkehr» vom
17.04.2024

keine Objekte aus dem Inventar der schitzenswerten Ortsbilder von Giberkommunaler Bedeutung

tangiert.
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5.18 Kulturdenkmaler, archaologische Statten

@: - Bauten von kantonaler Bedeutung
s
\.f?, |:| Bauten von regionaler Bedeutung

ﬁ%‘f::‘ I Umgebungen von kantonaler Bedeutung
)
.?/;' I Umgebungen von regionaler Bedeutung

h; Archaologische Zonen

4\\; 2] Archaologische Zonen

Abbildung 31: Ausschnitt des Projektperimeters aus dem GIS-Layer "Archaologische Zonen und Denkmalschutzobjekte"
des Kantons Zirich vom 17.04.2024

Die Zurichstrasse fiihrt von km 9.255 — 9.215 durch eine archaologische Zone (vgl. Abbildung
31). Aufgrund der aktuell vorgesehenen Massnahmen am Strassenkérper und an den Stitzbau-

werken wird nicht davon ausgegangen, dass Arbeiten in archdologisch relevanten Tiefenberei-

- Historische Verkehrswege von regionaler
i . Bedeutung
=]
; Histarischer Verlauf

n e : " -, _ Historischer Verlauf mit Substanz
Riiteli ¥ AV -
4301

Historischer Verlauf mit viel
Substanz

“russ

Abbildung 32: Ausschnitt des Projektperimeters aus dem GIS-Layer "Inventar historische Verkehrswege der
Schweiz IVS" vom 17.04.2024

chen erfolgen. Im Rahmen des Bauprojekts wird die Kantonsarchéologie kontaktiert, um zu be-

stimmen, ob Sondiergrabungen vorgenommen werden missen.
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Vom Kreisel bis zu km 9.33 ist die Zirichstrasse im Inventar historischer Verkehrswege der
Schweiz als historischer Verkehrsweg von regionaler Bedeutung ohne Substanz aufgefiihrt. Es

missen keine weiteren Massnahmen getroffen werden.

6 Projekt

6.1 Projektbeschrieb

Die Angaben zum Projekt wie Projektumfang, Projektabgrenzungen resp. Drittprojekte, Projekt-

ziele und Massnahmen sind im Kapitel 2 ausgefiihrt.

6.1.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Zurichstrasse ist gemass dem kantonalen Richtplan als Hauptverkehrsstrasse (HVS 710)
klassiert. Diese hat die Funktion, Fallanden tbergeordnet zu erschliessen und quartierfremden
Verkehr durchzuleiten. Die Gestaltung und der Betrieb der Strasse erfolgt grosstenteils verkehrs-
orientiert. Die Zlrichstrasse miundet im Sternenkreisel, bei dem zwei weitere HVS und eine Regi-
onalverbindungsstrasse (RVS) weiterfihren. Auf der Zirichstrasse zwischen Kreisel und Abzwei-
gung Brandholzweg soll eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gelten. Ab der Abzweigung
Brandholzweg bis Verzweigung Binzstrasse gilt die Hochstgeschwindigkeit 60 km/h.

Angaben zur Verkehrsprognose sind dem Kapitel 4.3.1 zu entnehmen.

6.1.2 Offentlicher Verkehr

Auf dem Projektperimeter verkehren die Buslinien 704, 705 und 744 in beide Richtungen. Die bei-
den Haltestellen «Fallanden, Eggler» und «Fallanden, Schiitzenhaus» sollen BehiG konform aus-
gebildet werden. Dabei wird eine Haltekante von 22cm Héhe auf der ganzen Lange gebaut.

Um bei hohen Verkehrsaufkommen die Zeitverluste auf der talwéarts fuhrenden Fahrspur zu mini-
mieren werden die Haltekanten bei beiden Haltestellen so angeordnet, dass der Bus nicht iber-
holt werden kann, haben jedoch keine separate Busspur. Die bergwartsfihrende Bushaltestelle
Schiitzenhaus wird tberholbar ausgefihrt. Die bergwartsfiihrende Bushaltestelle Egglerweg wird

als nicht Gberholbar ausgefiihrt.

6.1.3 Veloverkehr

Entlang der Zirichstrasse wird bergwarts entlang der Fahrspur in Richtung Pfaffhausen neu eine
Veloinfrastruktur als Velohauptverbindung geplant. Wahrend der Veloverkehr im Dorfkern auf-
grund der sehr engen Platzverhaltnisse im Mischverkehr mit dem MIV gefiihrt wird, werden die
Velos nach ca. 100 m durch die Verbreiterung der Strasse auf einen kombinierten Geh-/Radweg
gefuhrt. Der neue Geh-/Radweg ist mit einer Breite von 3.5 m geplant und wird im Bereich der
Bushaltestelle Eggler auf 2.5 m reduziert. Der Geh-/Radweg flhrt bis zur Verzweigung Egg-
lerstrasse und geht dann Uber, in einen abgesetzten Radstreifen mit einer geplanten Breite von

1.8 m. Lokal muss der Geh-/Radweg aufgrund der topologischen Verhaltnisse sowie zur
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Gewahrleistung der bestehenden Liegenschaften auf einer L&nge von ca. 60 m im Bereich der
Parzellen 750 und 3112 unterbrochen werden. Der abgesetzte Radstreifen fuhrt bis zur Verzwei-
gung Brandholzweg und geht dann tber in einen Radstreifen. Dieser Radstreifen weist auf dem
ersten Streckenabschnitt entlang der neuen Stiitzmauer eine Breite von 2.2 m auf und wird dann
auf der offenen Strecke auf 1.8 m reduziert. Bei der Verzweigung Binzstrasse wird der Radstrei-
fen nach der Kurve an den neu geplanten Geh-/Radweg entlang der Binzstrasse angeschlossen.
Auf der talwarts fuhrenden Fahrspur in Richtung Féallanden wird keine Veloinfrastruktur geplant.
Hier wird davon ausgegangen, dass sich der Veloverkehr infolge der grossen Langsneigung und
innerorts aufgrund der reduzierten Geschwindigkeit in den MIV eingliedern kann.

v, Brandhelz | L h s

te, & \ [

0381 4340,

Qlfeh g u pf

WO\ ~ ) I ; 3 '-._\‘ Bl A K .
Ny . N NN \
ok %N N N N A
N Hauptverbindung bestehend/Variante

/w Hauptverbindung bei Ersatz aufzuhebend

*® Hauptverbindung geplant

Abbildung 33: Ubersicht, geplante Veloinfrastruktur im Projektperimeter
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6.1.4 Fussgangerverkehr

Die Fussgangerinfrastruktur wird im Wesentlichen beibehalten wie im Bestand vorhanden. Von
der Abzweigung Binzstrasse bis zur Abzweigung Bergstrasse fiihrt ein durchgehender Gehweg
entlang der Fahrspur Richtung Fallanden. Entlang der Fahrspur in Richtung Pfaffhausen fuhrt ein
Geh-/Radweg von der Verzweigung Egglerstrasse bis ca. zur Liegenschaft Zirichstrasse 2 und
geht dann Uber in einen reinen Gehweg bis zum Sternenkreisel. Der Geh-/Radweg ist im Bereich
des Egglerwegs auf einem kurzen Abschnitt unterbrochen. Die Gehwege werden mit einer Breite
von 2.0 m projektiert. Der Geh-/Radweg wird mit einer Breite von 3.5 m resp. 2.5 m im Bereich
der Bushaltestelle Eggler projektiert.

Zur Erhdéhung der Sicherheit der Fussgéanger bei der Querung der Zirichstrasse wird in der Ver-
langerung des Egglerwéags sowie bei der Abzweigung Brandholzweg neu jeweils eine Fussgan-
gerschutzinsel vorgesehen. Die Fussgangerschutzinseln sind mit einer Tiefe von 2.0 m geplant.
Die bestehenden Fusswegverbindungen zu privaten Liegenschaften und den umliegenden Ge-

werben werden beibehalten.
6.1.5 Ausnahmetransportroute
Die Zurichstrasse ist gem. GIS nicht als Ausnahmetransportroute aufgefiihrt und geplant.

6.2 Projektierungselemente

6.2.1 Projektierungsgeschwindigkeit und Ausbaugeschwindigkeit

Die Ausbaugeschwindigkeit fiir die Kantonsstrasse liegt zwischen 30 bis 60 km/h. Infolgedessen

werden nachstehende Projektierungsgeschwindigkeiten im Projektperimeter festgelegt und ein-

gehalten:
- Innerorts vp = 30 km/h
- Ausserorts vp = 60 km/h

Die Befahrbarkeit der Anlage wurde mittels Schleppkurvensimulation gemass VSS 40 271a ge-
prift, dazu wurden nachfolgende Fahrzeuge und Geschwindigkeiten verwendet:

- Knoten (Ein- und Abbieger) LKW B mit Anhénger (TBA) (v =15 km/h)

- Knoten (Geradeaus) LKW B mit Anhanger (TBA) (v =50 km/h)

Entsprechende Nachweise sind dem Dokument als Plangrundlage beigefiigt (siehe Anhang, Ka-
pitel 15.1)

6.2.2 Sichtweiten

Aus den giiltigen VSS Normen (VSS 40 090b, 40 273a) wurden folgende Sichtweiten definiert:
Knotensichtweite:

-v=30km/h A= 35m

-v=40km/h A= 50 m
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-(v=60km/h A=

70 m)

Sichtweite Fussgangerstreifen

-v =40 km/h; Ein-/Abbieger) S =

Beobachtungsdistanz:

innerorts

ausserorts

B=
B =

3m

5m

40 m

Entsprechende Nachweise sind dem Dokument als Plangrundlage beigefiihrt (siehe Anhang, Ka-

pitel 15.2)

6.2.3 horizontale Linienfiihrung

Die vortrittsberechtigten Fahrstreifen der Zirichstrasse erfillen die Anforderung an die Mindestra-
dien von Rmin (ve=60 km/h) > 120m gemass VSS 40 100a. Die Korbbogen bei den Ein-/Abbiege-

spuren wurden mit den Schleppkurven optimiert.

6.2.4 vertikale Linienfithrung

Das Langenprofil weist in der Achse ein maximales Langsgefélle von 8.7% auf und entspricht im

Wesentlichen, unter Berlicksichtigung der Abhangigkeiten zu den angrenzenden Liegenschaften

und der bestehenden Fahrbahnoberflache, dem heutigen Bestand. Die Langenprofile werden im

Bauprojekt noch so optimiert, damit diese Anforderungen an die Mindestradien erfillen.

6.2.5 Querschnitt (Normalprofil)

Die angewendeten Normalprofile sind dem Plan 05 zu entnehmen. Als Grundlage fur die Normal-

profile wurden folgende Begegnungsfalle beriicksichtigt:

Begegnungsfall erfullt
Innerorts | v = 30km/h FG Cargo LW LW
SV ZH Dert :§9.6m ja
VSS Derr =9.6 m ja
bproj = 9.6 M
Ausser- v = 60km/h Velo Lw LW Bauwerk
orts SV ZH Dert :§.65 m Nein
VSS berr =9.20 M Ja
bvorh = 9.2 M
Ausser- v = 60km/h Velo Lw LW
orts SV ZH Derr =9.25 m Ja
VSS Dert =9.20 m ja
bvorh = 9.30 m

FG..Fussgéanger, Cargo..Cargovelo, LW..Lastwagen, PW..Personenwagen, SV ZH..Standards Veloverkehr Kt. Zirich
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Es werden moglichst gleichbleibende Fahrstreifenbreiten angestrebt.

Breite erforderlich = 9.60

‘ 120 2.10 N 6.30

]

- oo

‘ E Fussganger ‘Cargovelo Lw LW
L0.00 pqq 80 199201 35 | 1.00 | 35 120] 30 1 2,50 9 30| 30 py 250 Ll
/s
| L - r I
1
3.60 } 3.00 3.00
Breite projektiert = 9.60
Abbildung 34: NP Innerorts, vp=30km/h, Begegnungsfall Velo/LW/LW
Breite erforderlich = 9.25
1.75 ‘ ‘ 7.00
Velo w LW ‘ ‘ H LW
1.80 | 3.75 | 3.75
Breite projektiert = 9.30
Abbildung 35: NP Ausserorts, vp=60km/h, Begegnungsfall Velo/LW/LW
6.2.6 Fahrbahnoberbau
Es werden folgende Belagsaufbauten eingesetzt:
Deckbelag Binderschicht Tragschicht Schichtstarke
T1: AC 8N, ACTI16 N,
Rad-/Gehweg 70/100, 70/100, 80 mm
25 mm 55 mm
T2: AC 8N, AC T 22N, ACT 22N,
Rad-/Gehweg (Ein- 70/100, 70/100, 70/100, 170 mm
fahrtsbereich) 30 mm 70 mm 70 mm
T5: AC 8 H, AC EME 22 C1 ACT22H,
Fahrbahn PmB 45/80-80, PmB 25/55-80, PmB 45/80-65, 220 mm
30 mm 90 mm 100 mm
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6.2.7 Entwasserung

Samtliches Strassenabwasser wird Uber Einlaufschachte mit Schlammsammler gefasst. Die
Schlammsammler werden aufgrund der geénderten Lage des Strassenrands resp. der Inseln teil-
weise neu gebaut. Wo der Strassenrand unverandert bleibt, werden die bestehenden Einlauf-
schachte wo mdglich, weiterwendet. Von samtlichen Entwasserungsleitungen werden im Baupro-
jekt Kanal-TV-Aufnahmen aufgenommen. Darauf basierend wird der Sanierungsbedarf festge-
stellt und die nétigen Massnahmen definiert.

Aufgrund des hohen DTV’s ist das Strassenabwasser auf dem gesamten Projektperimeter zu be-
handeln. Im Rahmen des Vorprojekts wurden verschiedene Méglichkeiten untersucht und bewer-
tet. Genauere Angaben sind dem Faktenblatt im Anhang 15.5 zu entnehmen.

Zusammengefasst wird das Strassenabwasser von der Kurve Brandholz bis zum Sternenkreisel
wie bis anhin gefasst und auf die Abwasserreinigungsanlage (ARA) geleitet. Das Strassenabwas-
ser des Strassenabschnitts Verzweigung Binzstrasse bis zur Kurve Brandholz wird neu Uber ein
zwischengeschalteten Stapelkanal gefasst und ebenfalls auf die ARA geleitet. Mit dem Stapelka-
nal wird sichergestellt, dass die neu auf die ARA eingeleitete Wassermenge auf ein akzeptables

Mass gedrosselt wird.

6.2.8 Strassenraumgestaltung

Der Projektperimeter ist dem Raumtyp 2 gemass Methodik zur Strassenraumgestaltung zuzuwei-
sen (Abschnitt innerorts mit wenig Strassenraumbezug). Basierend auf dem Elementkatalog zur
Strassenraumgestaltung werden nachfolgend, die pro Thema zur Anwendung kommenden Ele-

mente erlautert. Im Projektperimeter nicht vorhandene Themen werden nicht aufgefiihrt.

Thema A: Oberflachen Samtliche Verkehrsflachen inklusive der Rad-/Gehwege werden in As-
phalt ausgefihrt.

Thema B: Abschliisse Als Randabschlisse werden die Abschliisse gemdass Standard verwen-

und Mauern det. Die verwendeten Randabschliisse sind in den Dokumenten Nr. 05 bis
09 (Situation 1:200) dargestellt.

Thema C: Entwasserung Die Entwasserung erfolgt mit dem Standard-Element Gussrost.

Thema D: Schutzinseln Es werden grundsatzlich Schutzinseln rund, Variante Fussweg ausge-

fuhrt. Die Schutzinseln werden geméass dem Normalie 251A TBA ZH aus-

gebildet. Fur die Inselpfosten kommen zweifarbige Pfosten zur Anwen-

dung
Thema E: Markierung Die Markierung und die Ausgestaltung der Langsstreifen sind in den Do-
und Langsstreifen kumenten Nr. 17-20 dargestellt.
Thema G: Bushaltestellen Die Bushaltestelle Schitzenhaus wird talwérts als Fahrbahnhaltestelle

und bergwérts als Bushaltebucht ausgebildet.
Die Bushaltestelle Eggler wird in beide Fahrrichtungen als Fahrbahnhalte-

stelle ausgebildet.
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Die Haltestellen werden grundsatzlich behindertengerecht (22er Halte-

kante) ausgebildet.

Thema H: Einmindungen und | Bei sémtlichen Einmindungen innerorts werden Trottoiriiberfahrten mit

Trottoirtiberfahrten. Radien erstellt.

Thema K: Beleuchtung Die Platzierung der Lichtpunkte ist zur Zeit in Abklarung.

Die Kandelaber sind seitlich hinter dem Trottoir angeordnet.

Die Lage der Beleuchtungspunkte ist in den Dokumenten Nr. 5 bis 9 (Situ-
ation 1:500) dargestellt.

6.2.9 Einschrankungen Begegnungsfille

Ab dem separaten Radweg nach der Bushaltestelle Eggler bis nach der neu geplanten Stitz-
mauer oberhalb der Kurve Brandholz kann der Begegnungsfall Cargo/LW/LW nicht gewéhrleistet
werden. Es kann jedoch der Begegnungsfall Cargo/PW/LW gewahrleistet werden. Somit wird ver-
hindert, dass sich ein allfalliger Riickstau durch ein langsames Cargo-Velo einstellt, welches

deutlich breiter als ein normales Velo ist.

Im Bereich der Haltestelle Eggler wird der Begegnungsfall Fussgéanger/Cargo/LW/LW auf den Be-
gegnungsfall Fussganger/Velo/LW/LW eingeschrankt. Es handelt sich hierbei lediglich um einen
lokal beschrankten Bereich mit geringer Fussganger resp. Haltefrequenz. Diese Einschrankung

wird somit als verhaltnismassig eingeschatzt.

6.2.10 Beriicksichtigung langerfristige Entwicklungen

Das Projekt basiert auf dem Gesamtverkehrsmodell der Kt. ZH und berticksichtigt damit die lan-
gerfristigen verkehrlichen Entwicklungen. Den heute bekannten und fir das Projekt relevanten

Entwicklungen wird Rechnung getragen.

6.2.11 Abweichung Normalien TBA / Besonderheiten

Das Projekt beriicksichtigt die Normalien des TBAs Kt. ZH. Im Rahmen des Bauprojekts werden
die Langen- und Querprofile noch weiter optimiert und detailliert, um nachzuweisen, dass die An-
forderungen betreffend Minimalradius fiir Kuppen und Mindestgefélle entlang des Fahrbahnran-

des bestmdglich eingehalten sind.

6.2.12 Verkehrszihistellen

Im Projektperimeter sind, gemass GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 03.09.2024, keine Z&ahlstellen vorhan-

den und auch keine vorgesehen.
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6.3 Sicherheitsaudit bei Strassenverkehrsanlagen (RSA)

Die Verkehrssicherheit wird mit Hilfe eines Road Safety Audit geméass VSS SN 641 722 parallel
zur ‘Mitwirkung der Bevolkerung’ gemass §13 StrG Kt. ZH Uberprift. Somit wird bei der Erarbei-
tung des Projektes gemass Art. 6a Abs. 1 Strassenverkehrsgesetz (SVG) den Anliegen der Ver-

kehrssicherheit angemessen Rechnung getragen.

6.4 Kunstbauten

6.4.1 Variantenstudium

Die mit verschiedenen Fachstellen inkl. Gemeinde und Kantonspolizei breit abgestiitzte Vorstudie
aus dem Jahr 2021 stellte eine Kombination aus tal-, berg- und beidseitigen Verbreiterungen dar.
Vor allem im Bereich der beidseitigen Verschiebungen der Fahrbahnréander nach aussen wurde
die Wirtschaftlichkeit dieses Vorgehens hinterfragt, da dadurch teilweise beidseitig bauliche Mas-
snahme an bzw. fur Stitzbauwerke nétig geworden wéren.

Aus diesem Grund wurde im Vorfeld der Ausarbeitung des Vorprojekt-Dossiers ein Variantenstu-
dium durchgefiihrt. Dabei wurden die beiden Varianten «talseitige» und «bergseitige» Strassen-
verbreiterung einander gegenibergestellt und im Rahmen von Projekt- und Fachsitzungen KuBa
und/oder O+G besprochen. Dabei wurden einerseits technische Vor- und Nachteile sowie die

Kosten, welche auf Elementkostenbasis abgeschatzt wurden, miteinander verglichen.

6.4.1.1 Variante talseitige Strassenverbreiterung

Mit der talseitigen Strassenverbreiterung (Trassierungsvariante) wurde das Ziel verfolgt, den
bergseitigen Fahrbahnrand und die dazugehdrigen Stiitzbauwerke mdéglichst unangetastet zu be-
lassen.

Fur die untersuchte talseitige Trassierungsvariante wurden folgende Baumassnahmen eruiert:

- Neubau von insgesamt ca. 335 m Schwergewichtsmauern

- Neubau von insgesamt ca. 210 m Aufgeltste Bohrpfahlwéande

- Ersatz von insgesamt ca. 40 m Larm- und Sichtschutzwande

Die Kosten fir diese Kunstbauten-Massnahmen (inkl. zugehorige Abbriiche) wurden fur den Vari-

antenvergleich mit der Elementmethode grob abgeschatzt.

6.4.1.2 Variante bergseitige Strassenverbreiterung

Mit der bergseitigen Strassenverbreiterung (Trassierungsvariante) wurde das Ziel verfolgt, den
talseitigen Fahrbahnrand und die dazugehdérigen Stitzbauwerke moglichst unangetastet zu be-
lassen.

Fur die untersuchte bergseitige Trassierungsvariante wurden folgende Baumassnahmen eruiert:
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- Neubau von insgesamt ca. 360 m Schwergewichtsmauern

- Neubau von insgesamt ca. 110 m Winkelstlitzmauern

- Bodenverbesserungsmassnahmen in kinstlichen Auffillungen ausserorts tber ca. 120 m

- Instandsetzung von insgesamt ca. 100 m Steinkorbwéanden mit einer Vorbetonschale und Per-
manentankern (Bodennéagel).

- Ersatz von insgesamt ca. 10 m Larm- und Sichtschutzwanden

Die Kosten fir diese Kunstbauten-Massnahmen (inkl. zugehdrige Abbriiche) wurden fur den Vari-

antenvergleich mit der Elementmethode grob abgeschétzt.

6.4.1.3 Evaluation Bestvariante bzw. Trassierungsvariante Vorprojekt

Auf den obigen Uberlegungen aufbauend wurde versucht, eine Bestvariante zu trassieren, wel-
che die Vorteile der Varianten «Bergseite» und «Talseite» miteinander kombiniert.
Folgende Uberlegungen (Vor- und Nachteile, Zwangspunkte, etc.) haben zur vorliegenden Best-
variante gefihrt:
- Verbreiterung bergseitig ab Liegenschaft Chilewag 9 bis Zirichstrasse 4 mit Totalersatz des
bestehenden Objekt 193-501, Stutzmauer Zirichstrasse / Egglerstrasse:
e Geometrischer Zwangspunkt talseitig bei der Parzelle 5018 mit bestehender Larmschutz-
wand, Steilbdschung und Steinkorbmauern nahe am Gebaude Chilewag 9.
¢ Nicht BeHiG-tauglicher Gehweg im Bestand (Rampenneigung dorfseitig bei 14%) — mit
Strassenausbau soll dieses Defizit aufgehoben werden.
- Verbreiterung talseitig ab Liegenschaft Zirichstrasse 12 bis zum Knoten Zirich-/Egg-
lerstrasse:
e Vermeidung von sehr kostenintensiven Eingriffen in die bestehenden Stiitzbauwerke der
Uberbauung «Oberdorf», Oberdorfstrasse 16 bis 30 mit Baujahr 2013.
¢ Vermeidung von Eingriffen in die bestehenden bergseitigen Stlitzbauwerke bei den Lie-
genschaften Zirichstrasse 7 und Egglerstrasse 17.
e Strassengeometrie (Sichtweiten, Schleppkurven, etc.) beim Knoten Zirich-/Egglerstrasse.
- Verbreiterung berg- bzw. talseitig (kurveninnenseitig) in der Kurve beim Brandholz:
e Einhaltung der Schleppkurven nach Normvorgaben
e Vermeidung Beanspruchung von Waldflache auf Kurvenaussenseite (Standortgebunden-
heit fir kurvenaussenseitige Verbreiterung nicht gegeben).
- Verbreiterung bergseitig ab Knoten Zirichstrasse/Brandholzweg bis ca. Ende Larmschutz-
wand (Objekt 193-803) bzw. Liegenschaften Zlrichstrasse 26 / Schiiepwisstrasse 10
e Fehlender Raum talseitig fiir Verbreiterung talwarts infolge bestehender Liegenschaften
Schilepwisstrasse 6 bis 10 — Standortgebundenheit fiir bergseitige Verbreiterung (Fuss-

gangerquerung mit Mittelinsel) in den Wald.
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¢ Ohnehin-Ersatz bestehende Stiitzmauer mit Fertigbhetonelementwinkeln mit Unterstéarke
gemass Entscheiden vom 17.04.2024 (E-Mailnotiz zu Telefonat PV mit TBA, Spez. KuBa)
und 02.05.2024 (Protokoll Startsitzung und Ergebnis Sondage).

- Kontinuierlicher Ubergang von berg- auf talseitige Verbreiterung ab Liegenschaft
Schiiepwisstrasse 14 bis zum Schilepwiswag:

e Ohnehin-Ersatz bestehende Stiitzmauer mit Fertigbetonelementwinkeln mit Unterstéarke
gemass Entscheiden vom 17.04.2024 (E-Mailnotiz zu Telefonat PV mit TBA, Spez. KuBa)
und 02.05.2024 (Protokoll Startsitzung und Ergebnis Sondage).

e Verzicht auf Instandsetzung Steinkorbwénde und Bodenverbesserungen in kinstlichen
Auffillungen gemass Entscheid an Fachsitzung KuBa Nr. 3 vom 02.07.2024

e Schaffung von klaren, stabilen und langfristig beherrschbaren Verhéaltnissen mit einfach

verankerter, aufgeloster Bohrpfahlwand.
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6.4.2 Neue Kunstbauten

Das Strassenprojekt der Zirichstrasse Fallanden gemass gewahlter Bestvariante erfordert den

Bau von neuen Kunstbauten, in diesem Fall ausschliesslich Stutzbauwerke in verschiedener

Form. Betreffend die tibergeordneten und objektspezifischen Anforderungen hinsichtlich Nutzung,

Gebrauchstauglichkeit, Dauerhaftigkeit und Unterhalt etc. wird auf die Nutzungsvereinbarung

Kunstbauten verwiesen. Die nachstehende Tabelle verschafft einen Uberblick tiber die vorgese-

henen neuen Kunstbauten-Objekte:

Objekt-Nr.

Bezeichnung

Beschreibung

193-501

193-502

193-510

193-511

193-513

630.00.40

Stutzmauer Zirich-
strasse / Eggler
193-A501 (alte Bez.)
Parz. 3494, 5004

Stltzmauer Zirich-
strasse 4
(Bauwerksteil
Parz. 750)

auf

Stitzmauer Zirich-
strasse 12
Parz. 750

Stitzmauer Zirich-
strasse 9¢
Parz. 2276

Sttitzmauer Zirich-
strasse 16, Block-
stein

Parz. 3111

Bergseitige Schwergewichtsmauer aus Stahlbeton

Abbruch und Ersatz bestehendes Stiitzbauwerk 193-A501 in k
bener Lage

Bauwerkslange: ca. 65 m

Bauwerkshoéhe variabel, max. 3.5 m

Wandstéarke max. 1.4 m

Fundament mit ausbewehrtem Fundamentsporn

Talseitige Schwergewichtsmauer aus Stahlbeton mit neuer
Abschlusswand gegen Parz. 5106

Abbruch und Ersatz bestehendes Stitzbauwerk
Bauwerkslange: ca. 12 m

Bauwerkshohe ca. 3.5 m

Wandstérke ca. 1.2 m

Fundament mit ausbewehrtem Fundamentsporn

Ersatz Stahltreppe fur Gartenzugang notig
Verschiebung des privaten Gewéachshauses nétig
Privatbesitz

Talseitige Schwergewichtsmauer aus Stahlbeton
Abbruch bestehender Sichtschutzzaun Béschungskante
Abbruch bestehende Natursteinmauern

Bauwerkslange: ca. 28 m

Bauwerkshoéhe variabel, max. 4.0 m

Wandstéarke variabel, max. 1.5 m

Fundament mit ausbewehrtem Fundamentsporn

Talseitige aufgeltste Ortbetonbohrpfahlwand

Abbruch best. Larm-/Sichtschutz aus Steinen, 193-995/-
508A

mit vorgespannten Ankern (1 Lage), L ca. 12 m
Bauwerkslange: 28 m

Pfahldurchmesser @=70 cm

Abstand 2.5 m

Pfahllange ca. 13 m

Pfahlkopfriegen 1.0 x 1.0 m

Talseitige Schwergewichtsmauer mit Blocksteinen bergseitig
der Zufahrt Parzelle 3111

Abbruch und Ersatz bestehende kleine Stahlbetonstutz-
mauer

Bauwerkslange: ca. 20 m

2-lagige Blocksteine 70 x 70 cm

Bauwerkshdhe < 2.0 m (ca. 1.4 m)
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Objekt-Nr.

Bezeichnung

Beschreibung

193-503

193-514

193-515

193-516

193-506

630.00.40

Stutzmauer Zirich-
strasse 16
(zusammen mit be-
stehender Mauer)
193-503A (alte Bez.)
Parz. 1724
(Brandholzstrasse 2)

Stitzmauer Zirich-
strasse / Brand-
holzstrasse

Parz. 3733
Brandholzstrasse 3

Stltzmauer Zurich-
strasse Brandholz-
strasse 5

Parz. 3729
Brandholzstrasse 5

Stltzmauer Zirich-
strasse Rank

Parz. 3818
Schiepwisstrasse 4

Stltzmauer Zurich-
strasse Brandholz-
weg

Parz. 4231, 4910,
4979, 1404

Stutzmauer Zirich-
strasse Schiepwis
Parz. 3822, 4282,
4283, 4284

Talseitige Schwergewichtsmauer aus Stahlbeton
Teilabbruch bestehendes Wandende Seite Nordwest mit An-
schluss neues Bauwerk an Bestand

Teilabbruch bestehendes Wandende Seite Stidost mit Re-
profilierung und Uberschiittung mit neuem Bankett bzw.
neuer Boschung

Bauwerkslange: ca. 22 m

Bauwerkshoéhe variabel, max. 3.5 m

Wandstérke variabel, max. 1.5 m

Fundament mit ausbewehrtem Fundamentsporn

Talseitige aufgeldste Ortbetonbohrpfahlwand
Teilweise mit vorgespannten Permanentankern (1 Lage),
Lca.12m

Bauwerkslange: ca. 20 m

Pfahldurchmesser @=70 cm

Abstand 2.5 m

Pfahllange ca. 6.5 m

Pfahlkopfriegen 1.0 x 1.0 m

Anpassungen an Zugangstreppe Liegenschaft nétig
Talseitige Schwergewichtsmauer aus Stahlbeton
Bauwerkslange: ca. 6 m

Bauwerkshoéhe variabel, max. 3.5 m

Wandstérke variabel, max. 1.5 m

¢ Fundament mit ausbewehrtem Fundamentsporn

Anpassungen an Zugangstreppe Liegenschaft notig

Bergseitige Schwergewichtsmauer aus Stahlbeton
Bauwerkslange: ca. 20 m

Bauwerkshoéhe variabel, max. 3.5 m

Wandstéarke variabel, max. 1.2 m

Fundament mit ausbewehrtem Fundamentsporn
Wiederinstandsetzung Sicht- und Larmschutzwand an B6-
schungskrone

Bergseitige Schwergewichtsmauer aus Stahlbeton
Abschnittsweise Abbruch und Ersatz der bestehenden Stiitz-
bauwerke mit Fertigbetonelementwinkeln

Bauwerkslange: ca. 132 m

Bauwerkshohe variabel, ca. 3.5 bis 4.5 m

Wandstéarke variabel, ca. 1.15 bis 1.7 m

Fundament mit ausbewehrtem Fundamentsporn

Talseitige aufgeltste Ortbetonbohrpfahlwand

Abbruch bestehende Steinkorbmauern und Ersatz mit Bo-
schungen 2:3

Abbruch bestehendes Ribbert-System

Bauwerkslange: ca. 116 m

mit vorgespannten Permanentankern (1 Lage), L ca. 12 m
Pfahldurchmesser @=70 cm

Abstand 2.5 m

Pfahllange variabel, ca. 5 bis 10.5 m
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6.4.3 Bestehende Kunstbauten mit geplanten Massnahmen

Im Projektperimeter sind diverse bestehende Stiitzbauwerke vorhanden, welche teilweise direkt
oder indirekt durch das Projekt geméss gewahlter Bestvariante tangiert werden. Betreffend die
Uibergeordneten und objektspezifischen Anforderungen hinsichtlich Nutzung, Gebrauchstauglich-
keit, Dauerhaftigkeit und Unterhalt etc. wird auf die Nutzungsvereinbarung Kunstbauten verwie-

sen.

Die nachstehende Tabelle verschafft einen Uberblick tiber diese Objekte und die daran vorgese-
henen Massnahmen:

Objekt-Nr. Bezeichnung Beschreibung

193-512  Stutzmauer Zirich- e Teilriickbau Mauerkrone im Bereich Uberschnitte mit neuem
strasse 16 Aussenrand des Gehwegs
Parz. 3111 .

Reprofilierung der Betonabbruchflachen
Keine weiteren Massnahmen notig
Auf Privatparzelle

193-503A Stutzmauer Zirich-
strasse 16
Parz. 3111, 1724

Talseitige Stahlbetonwand (best. Bushaltestelle)

Instandsetzung bestehende Bausubstanz

Bauliche Anpassung im Bereich der Wandenden:

. Teilrickbau am Wandende Sudost

. Teilrickbau am Wandende Nordwest flr Anschluss neues
Stitzbauwerk 193-503 (Fortsetzung)

¢ Siehe dazu obere Tabelle, Objekt 193-503

193-803 Larmschutzwand e Talseitige Larmschutzwand
Zlrichstrasse e Stahlstiitzen mit Betonbrettern
Parz. 3818, 3819,  Anpassung bestehende Larmschutzwand an neue Strassen-
3820, 3821, 3822, und Gehwegfithrung im Bereich der Kurve Brandholz, Par-
(Schuepwisstrasse 4 zelle 3818
bis 14)

e Larmschutzwand Gber mehrere Privatparzellen verlaufend
¢ Anzupassende Lange ca. 20 m

6.4.4 Bestehende Kunstbauten ohne geplante Massnahmen

Im Projektperimeter sind diverse bestehende Stiitzbauwerke vorhanden, welche durch das Pro-
jekt gemass gewahlter Bestvariante nicht tangiert werden. Es handelt sich dabei mehrheitlich um
private Stutzbauwerk, fir die sich aus dem Strassenprojekt Zlrichstrasse keine Nutzungsande-
rung ergibt. Diese Objekte werden in ihrem Zustand belassen. Allfallige Instandsetzungen der
Objekte — sofern im Privateigentum — sind Sache der Eigentiimer.
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Die nachstehende Tabelle verschafft einen Uberblick tiber diese Objekte:

Objekt-Nr. Bezeichnung Beschreibung
(A) Stltzmauer o Talseitige Steinkorbwand mit obenliegender Steilbéschung
Chilaweg 9 ¢ Steinkorbwand als Sicht- und Larmschutz an Béschungs-
Parz. 5018 krone
o Auf Privatparzelle
193-502 Statzmauer Zirich- e Talseitige Stlitzmauer aus Stahlbeton flr unterliegenden Ga-
strasse 4 ragenvorplatz
(193-998 bzw. o Geometrie unbekannt; keine Anderung
193-502A) o Auf Privatparzelle
(Bauwerksteil auf
Parz. 5106)
193-504A Stutzmauer Zurich- e Bergseitige Stahlbetonwand inkl. Treppenaufgang
strasse 7 e Geometrie unbekannt; keine Anderung
193-997, e Auf Privatparzelle
Parz. 2565
(B) Stutzmauer Ober- * Bergseitige Stahlbetonwand mit variablem Verlauf und Geo-
dorfstrasse 16-28 metrie (bei Uberbauung «Wohnpark Oberdorf»)
Parz. 5004, 5007, ¢ Mit Steinkorbverkleidung
2565 e Auf Privatparzelle
(C) Stutzmauer Zirich- ¢ Bergseitige Stahlbetonwand bei Zufahrt Liegenschaft
strasse 7 o Auf Privatparzelle
Parz. 2565
(D) Stutzmauer Eggler- ¢ Bergseitige Stahlbetonwand
strasse 17 o Auf Privatparzelle
Parz. 2573
(E) Stitzmauer Zirich- ¢ Bergseitige Stahlbetonwand

strasse 28a
Parz. 1404

Auf Privatparzelle

6.4.5 Konstruktives und Bauablauf

Es ist vorgesehen, samtliche Bauwerke unter Verkehr mit einspuriger Verkehrsfihrung mit LSA,

zu erstellen. Die Platzverhaltnisse werden sehr eng sein und die Baulogistik &usserst anspruchs-

voll. Nachstehend sollen der Bauablauf und konstruktive Hinweise zusammenfassend flr die ver-

schiedenen Stiitzkonstruktionen beschrieben werden.

6.4.5.1 Schwergewichtsmauern

Bei den Schwergewichtsmauern ist folgender Ablauf vorgesehen:

- Entfernen von Biischen und Baumen im Aushubperimeter

- Ruckbau Belage, Abschliisse und Rander, Signalisation etc., soweit fur die Baugruben nétig.

- Voraushub, sofern nétig

- Etappierter Abbruch von bestehenden Stiitzbauwerken (sofern vorhanden) oder Bauwerkstei-

len, inkl. sukzessiver Erstellung der Béschungssicherung (Nagelwand)

- Etappierter Baugrubenabtrag bzw. -Aushub mit sukzessiver Erstellung der Boschungssiche-

rung (Nagelwand)

- Nagelwande werden mit regelméassigen Entlastungsoffnungen ca. @100 mm (ca. im Raster

von 2 x 2 m oder enger) versehen, damit sich kein Hangwasser aufstauen kann.
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Erstellen von Werkleitungsprovisorien bzw. Umlegungen, sofern nétig

Erstellen der bergseitigen Sickerleitung inkl. Anschlussleitungen in die Trasseeentwéasserung
oder an einen Versickerungsschacht

Verlegen der Drainagematte auf den Spritzbeton

Verlegen von erdseitigen, vertikalen Korperfugenbander zur Abdichtung der Wand-Arbeitsfu-
gen bei Dilatationsfugen (Fugen ca. alle 6 bis 10 m, je nach Geometrie)

Erstellen der Fundamentschalung inkl. allf. Konter- und Kickerschalungen
Schalungseinlagen (Spulstutzen und Entlastungsoffnungen oberhalb Arbeitsfuge Fundament
—Wand

Bewehrung Fundamentsporn

Etappenweises Betonieren Fundament mit Sporn inkl. Nachbehandlung und -bearbeitung
Schalen der Wand (1-h&auptig) bis OK Wand (bergseitig) bzw. bis UK Konsolkopf (talseitig),
Neigung 1:5.

Falls bewehrter Konsolkopf (talseitig): Verlegen der Anschlussbewehrung in die Wand
Etappenweises Betonieren der Wand inkl. Nachbehandlung und -bearbeitung

Falls bewehrter Konsolkopf (talseitig): schalen, bewehren und betonieren Konsolkopf inkI.
Nachbehandlung und -bearbeitung

Applikation Oberflachenschutz

Wiederherstellung des Gelandes (Aufflllungen, Terrainmodellierung, Erosionsschutz, Ansaat
und allf. Bepflanzung)

Montage Ruckhaltesysteme auf Krone (Pflegerzaun) oder Konsolkopf (Gelénder, Larmschutz-

wande, etc.)

6.4.5.2 Aufgeldste Ortbetonbohrpfahlwand

Bei den aufgeltsten Pfahlwanden ist folgender Ablauf vorgesehen:

Entfernen von Biischen und Baumen im Arbeits- und Aushubperiemter

Rickbau Belage, Abschlisse und Rander, Signalisation etc., soweit flr den Voraushub und
das Bohrplanum fur das Pfahlbohrgerat nétig.

Voraushub, sofern nétig, fur Erstellung Bohrplanum fiir Pfahlbohrgerat

Voraushub fir Bohransatzpunkte (erstellen einer ebenen Flache)

Erstellen der Bohrpféahle und Nachbearbeitung der Pfahlkopfe

Bei Bedarf Durchbohren der bestehenden Steinkérbe (Objekt 193-506); falls nétig vorgangige
Ausinjektion mit magerer Zementmdrtelsuspension zur Stabilisierung der Steinkdrbe im Bau-
zustand und fur bessere Durchbohrbarkeit.

Lageweiser Abtrag der Boschungen mit etappenweiser Erstellung der Ausfachung in bewehr-
tem Spritzbeton oder Ortbeton (1-hauptig geschalt), inkl. Einlagen fir Entwasserungséffnun-
gen im Raster von ca. 1.5 x 1.5 m (zur Vermeidung von aufstauendem Hangwasser).

Erstellen Kernbohrungen durch Ortbetonpféhle fiir Anker
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Erstellen der Permanentanker ab einem temporéren talseitigen Bohrplanum (Schattung mit
Berme) oder mit einem Spezialgerat von oben ab Ebene Zirichstrasse; Permanentanker mit
umfassendem Korrosionsschutz gemass SIA 267 und 267/1, inkl. der ndtigen Mess- und Kon-
trollanker sowie Einrichtung fur Widerstandmessungen.

Spannen der Anker inkl. samtlicher qualitatssichernden Priifungen und Uberwachungen.
Fortsetzung Lageweiser Abtrag der Boschungen mit etappenweiser Erstellung der Ausfa-
chung in bewehrtem Spritzbeton oder Ortbeton (1-hauptig geschalt, analog oben)

Erstellen Schalung und Bewehrung fir bewehrten Pfahlkopfriegel (Bewehrung fur hohe Anfor-
derung an Rissverteilung und Rissbreiten; ca. alle 8 bis 10 m mit Sollrissstelle).
Etappenweises Betonieren des Pfahlkopfriegels, inkl. Nachbehandlung und -bearbeitung
Applikation Aussenfugenbander (Combiflex) erdseitig auf vertikale Arbeitsfugen des Pfahl-
kopfriegels

Applikation Oberflachenschutz (Hydrophobierung)

Etappenweiser Rickbau der Steinkorbwénde bzw. des Betonriegels (betrifft Objekt 193-506)
Wiederherstellung des luftseitigen Geléndes; in der Regel Béschungen 2:3 mit Unterhalts-
berme unterhalb der Ankerlage fiir die spatere Ankertberwachung

Erosionsschutz, Ansaat und Bepflanzungen des neu modellierten Terrains auf der Luftseite
Auffillungen strassenseitig bis UK Strassenkoffer (Fundationsschicht) mit gleichzeitigem Er-
stellen allfalliger Werkleitungen (Entwéasserung, Rohrblocke, etc.)

Einbringen der Fundationsschicht inkl. Verdichtung

Einbau der Rander und Abschliisse

Einbau Strassen- und Gehwegbelage (exkl. Deckschicht Fahrbahn; erfolgt je nach Jahreszeit

im Folgejahr)

6.5 Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA)

Offentliche Beleuchtung (OeB)

Die Anfrage beziiglich der Bedurfnisse der 6ffentlichen Beleuchtung (OeB) sind beim Fachverant-
wortlichen der Abteilung Projektieren und Realisieren, Sektion Betriebs- und Sicherheitsausris-
tungen, des Tiefbauamtes auf Stufe Vorprojekt in Abklarung. Die bestehende 6ffentliche Stras-
senbeleuchtung muss teilweise abgebrochen und verschoben oder ergénzt werden. Es werden
dadurch jedoch keine wesentlichen zuséatzlichen oder unnétigen Lichtemissionen verursacht. Die

neuen Kandelaberfundamente werden soweit méglich im 6ffentlichen Grund erstellt

6.5.2 Lichtsignalanlage (LSA)

Das Projekt «Fallanden, Betriebskonzept Zurichstrasse» umfasst keine bestehenden oder ge-

planten Lichtsignalanlagen.
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6.5.3 Verkehrszahlstellen (VDE)

Im Projektperimeter sind, gemass GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 09.09.2024, keine Z&hlstellen vorhan-

den und auch keine vorgesehen.

6.5.4 Kabelrohr- und Schachtanlagen fiir BSA

Der Bedarf an Kabelrohr- und Schachtanlagen fir die BSA ist in der nachsten Projektphase zu

bestimmen.

6.5.5 Lichtwellenleiter (LWL)

Bestehende LWL werden wie bisher durch den Perimeter gefuhrt. Der Bedarf an neuen LWL ist

in Abklarung.

6.5.6 Kantonale Hochleistungsstrassen (HLS)

Im unmittelbaren Projektperimeter befinden sich keine bestehenden oder geplanten Hochleis-
tungsstrassen. Die Anbindung an die bestehenden HLS an die weiter entfernten HLS bleibt be-

stehen.

6.6 Projektrisiken

Gemass aktuellem Kenntnisstand sind folgende Projektrisiken erkennbar:

- Politisch exponiertes Projekt, das eine aktive Kommunikation und adaquate Information der
Bevolkerung verlangt.

- Baukosten und technische Risiken fiir den Neubau diverser Stitzkonstruktionen.

- Landerwerb / Einsprachen der Anwohnenden.

- Verkehrsfuihrung und Abbindung der Quartiere: sehr hohes Verkehrsautkommen, Aufrecht-
erhalten der privaten Zufahrten.

- Aushubarbeiten flr neue Kunstbauten archdologischen Zonen. Mégliche Projektverzégerung

infolge archaologischer Funde.

Weiterhin ist die Finanzierung in einem gewissen Masse abhdngig vom Realisierungszeit-
punkt. Dieser kdnnte durch folgende Einflisse wesentlich verzégert werden:
- Grundsatzliche Projektanderungen im Rahmen der Amtervernehmlassung oder Mitwirkung

der Bevolkerung
- Einsprachen im Rahmen der 6ffentlichen Planauflage des Bauprojekts

6.7 Mitwirkung der Bevolkerung §13 StrG

Im Rahmen der ,Mitwirkung der Bevdlkerung® gemass § 13 Strassengesetz (StrG) wird zugleich
die ,Vernehmlassung® § 12 nach StrG Kt. ZH durchgeflhrt. Dabei wird das Vorprojektdossier bei
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der Gemeinde Fallanden offentlich ausgelegt und zusatzlich digital auf der Webseite des Kantons

Zurich publiziert.

Standards Staatsstrassen

Es werden grundsatzlich die Standards Staatsstrassen im Projekt berticksichtigt und nicht
von den bestehenden Vorgaben abgewichen. Das Projekt beabsichtigt im Rahmen der Erweite-
rungs- und Instandsetzungsarbeiten die vorhandene Fundationsschicht Gberwiegend beizubehal-
ten. Somit sind L&ngs- und Querneigung des Strassenkdrpers weitestgehend durch die beste-

hende Strassenhdéhe und den Hohen der angrenzenden Grundsticke definiert.
Velostandards

Die Standards Veloverkehr Stand Februar 2023 sind fur den Kanton verbindlich. Viele der be-
stehenden Veloschwachstellen werden mit dem vorliegenden Projekt behoben.

In folgenden zehn Punkten erflillt das Projekt jedoch die Standards Veloverkehr nicht kom-
plett. Die aufgelisteten Abweichungen werden aber als akzeptierbar beurteilt.

Tabelle 2: Abweichungen gegentiber Standards Veloverkehr Februar 2023, TBA Kt. ZH

Nr.| Abschnitt Abweichung Soll Geplant
1 Ganzer Pro- | unvollstandige Veloinfra- Mdoglichst direkte, licken- keine Veloinfrastruktur in
jektabschnitt | struktur lose, attraktiv und sicher Richtung Fallanden (tal-
gefuhrte Veloverbindung warts), Einrichtungsrad-
der Quell- und Zielpunkte weg Richtung Pfaffhausen
(bergwarts)
Begriindung:

- Eingliederung des Veloverkehrs in den MIV aufgrund grosser Langsneigung und ge-
ring signalisierter Geschwindigkeit mdglich

- Geringe Platzverhéltnisse

- Landerwerb

- Eingriff in die Natur - Boden, FFF, Versiegelung der natirlichen Flache

- Hohe Kosten fur zuséatzliche Kunstbauten

2 Sternenkrei- Fehlende Veloinfrastruktur | Mdoglichst direkte, llicken- Fehlende Veloinfrastruktur
sel bis zur lose, attraktiv und sicher berg- und talwérts
kombinierten gefiuhrte Veloverbindung
Geh-/Rad- der Quell- und Zielpunkte
weg km Begriindung:

974.27 - Sehr beengte Platzverhaltnisse u.a. infolge der denkmalgeschiitzten ref. Kirche

(Denkmalschutzobjekt von kantonaler Bedeutung)
- Ortskernbereich mit signalisierter Geschwindigkeit 30km/h (Eingliederung in MIV)

3 Mittelinsel Durchfahrtsbreiten Mitte- Durchmarkiert, Breite Rad- | Radstreifen lokal bei Fuss-
Egglerweg linsel streifenb=1.8 m gangerquerung unterbro-
chen
Begrindung:

- Eingriff in die bergseitigen Kunstbauten fihrt zu unverhéltnisméssigen Kosten
- Weitere talseitige Verbreiterung fuhrt zu massiv mehr Landerwerb, zudem kdnnen die
Zufahrten zu den Liegenschaften 548 und 558 nicht mehr gewéhrleistet werden
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Nr.| Abschnitt Abweichung Soll Geplant
4 km 905.16- Kombinierter Fuss-/Rad- Separation der Verkehrs- Abschnittsweise kombi-
km 974.27 weg nutzung nierter Fuss- und Radweg
Begriindung:
und - Tiefe Fussgangerfrequenzen (teilweise nur zur Erschliessung einzelner Liegenschaf-
ten)
km 640.36 — | _ Bergwarts eher geringe Fahrgeschwindigkeiten des Veloverkehrs
km 828.44 - Gute Ubersicht und Sichtweiten kénnen gewéahrleistet werden
5 Schitzen- Velofuhrung bei Haltestel- | Umfahrung von Haltestel- Unterbruch des Radstrei-
haus len len fens im Bereich Haltestelle
Begriindung:
- Schwach frequentierte Haltestelle / kurze Haltezeiten
- Umfahrung aus Platzgriinden nicht mdéglich (ohne zusatzlichen Landerwerb)
6 Haltestelle Velofiihrung bei Haltestel- | Separation der Verkehrs- Kombinierter Fuss- und
Eggler len nutzung Radweg
Begrindung:
- Lésung gemass Standards Veloverkehr, jedoch nicht empfohlen fir HV
- Tiefe Fussgangerfrequenz, geringe Haltefrequenz Bus
- Durchgehender Radweg kann gewahrleistet werden
- Bergwarts eher geringe Fahrgeschwindigkeiten des Veloverkehrs
7 Ausfahrt Lie- | Knotensichtweite 40km/h > 40m Stark eingeschrankte
genschaft 30km/h > 25m Sichtweite, Ausfahrt riick-
548 warts
Begriindung:
- Erschliessungspflicht (kommunal), Aufrechterhaltung Bestand
- Optische Unterstiitzung zur Gefahrenerkennung zu prifen
8 Ausfahrt Lie- | Knotensichtweite 40km/h > 40m Eingeschrankte Sichtweite
genschaft 30km/h > 25m
558 Begrindung:
- Erschliessungspflicht (kommunal), Aufrechterhaltung Bestand
- Optische Unterstltzung zur Gefahrenerkennung zu prifen
9 Ganzer Pro- Langsneigung < 5% flr Abschnitte bis >durchschnittlich >7% auf
jektabschnitt 100m Léange ganzem Projektabschnitt
Begriindung:
- Bestehender Strassenabschnitt mit entsprechender Langsneigung (Topografie)
10 | Kurve Brand- | Kurvenzuschlage B < 2.5m, Kurvenradius b = 1.8 m, kein Zuschlag
holz ~40m - Zuschlag +0.25 -
0.55m
Begriindung:
- Bergwarts infolge grosser Langsneigung nur geringe Fahrgeschwindigkeit und somit
keine Schréglage
- Beengte Platzverhaltnisse mit angrenzender Waldparzelle
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7 Verkehrsfithrung wahrend Ausfithrung

7.1

7.2

7.3

Verkehrsfithrung MIV

Im Rahmen der Ausfilhrung des Projekts wird angestrebt, den Verkehr ohne grossréumige Umlei-
tungen auf den Strassen innerhalb des Projektperimeters zu halten. Fir den Binnen-, Quell- und
Zielverkehr im Projektperimeter werden wahrend der Bauarbeiten wo notwendig provisorische
Zu- und Ausfahrten, eingerichtet. Im Extremfall muss dem Eigentiimer der Parzelle 750 wahrend
der Bauzeit der Objekte 193-502 und 193-510 ein temporéarer externer Autoabstellplatz zur Verfi-

gung gestellt werden.

Verkehrsfithrung Langsamverkehr (Fussganger und Velo)

Der Fussgangerverkehr wird im Bauzustand Uber einen einseitigen Gehweg (tal-/bergseitig) ge-
wabhrleistet. Die Erschliessung der einzelnen Liegenschaften erfolgt Uber separate Zugange und
ist jederzeit gewdahrleistet.

Der Veloverkehr wird im Mischverkehr mit dem MIV gefiihrt.

Mogliche Bauphasen mit Verkehrsfiihrung

Wird in der Projektphase Bauprojekt bearbeitet.
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8 Koordination

8.1 Projektkoordination mit den méglichen involvierten Stellen

Das Vorprojekt wurde in Zusammenarbeit mit den Fach- und Amtsstellen des TBAs Kantons Zi-

rich sowie bei Bedarf der Kantonspolizei erarbeitet. Die Gemeinde Féallanden wurde involviert.

9 Erwerb von Grund und Rechten

Fur die Umsetzung des Projekts ist der Erwerb von Land erforderlich. Die zu erwerbenden Fl&-
chen belaufen sich auf rund 1’700 m2 und umfassen die durch die Veloinfrastruktur erforderliche
Verbreiterung der Strasse. Der gesamte Landerwerb erfolgt durch das Immobilienamt des Kan-

tons Zurich.
Die erforderlichen Landerwerbe-/tausche sind in den Landerwerbsplanen ersichtlich.

10Kosten

10.1 Grundlage Kostenermittiung

Die Kostenschatzung wurde mit einer Genauigkeit von +/-20% (Preisbasis Oktober2024) erstellt.
Die Einheitspreise wurden anhand von Erfahrungswerten ermittelt. Die geschatzten Kosten sind
im Dokument Nr. 3 (Kostenvoranschlag) des Vorprojektdossiers ersichtlich. Im Vorprojekt wurden
die Kosten der Strassenbauarbeiten sowie die Kosten flr die Bauarbeiten der Entwasserungslei-
tungen mit Kostentrager Kanton Zirich und der Gemeinde Fallanden ermittelt. Die Kostenanteile
verteilen sich auf:

- Kanton Zirich

- Gemeinde Fallanden

10.1.1 Kostenaufteilung Strassenbauarbeiten

Die Arbeiten werden grésstenteils vom Kanton Zirich getragen. Die Gemeinde Fallanden tber-

nimmt die Kosten fiir die neue Fussgangerquerung im Bereich der Verzweigung Brandholzweg.

10.2 Kostenrisiken

Aus heutiger Sicht bestehen folgende Kostenrisiken im Projekt:

- Fur die Entsorgung der mit PAK belasteten Asphaltbelage wurden die Mengen gemass den
Belagsuntersuchungen grob abgeschétzt. Die geschétzten Mengen kénnen von den tatsach-
lichen Mengen abweichen.

- Die Menge an zu ersetzendem Strassenkoffer (Fundation) ist im Vorprojekt nur grob abge-
schatzt. Mit weiteren Untersuchungen im Bauprojekt werden die Annahmen prézisiert.
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-  Die Kosten der Verkehrsfiihrung und allféalliger Umleitungen kénnen derzeit nur grob abge-
schéatzt werden.

-  Die Kosten fir die Wasserhaltungen zur Erstellung der Kunstbauten

- Auch allféallige Projektanderungen kdnnen die bisher berticksichtigten Kosten beeinflussen.

- Einsprachen und Landerwerb

10.3 Kostenbeteiligung Dritter

Im Rahmen des Strassenbauprojektes fallen geméss dem aktuellen Wissens- und Projektstand
bis anhin noch keine Kosten Dritter an. Allfallige Umlegungen von Werkleitungen werden von den
Werken in einem separaten Projekt vorgenommen.

Das Projekt befindet sich im Agglomerationsprogramm und wird vom Bund mit einem Kostenbei-

trag unterstitzt.
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11Terminplan

11.1 Vorgesehene Meilensteine

Vorgesehene Meilensteine fur das Bauvorhaben sind:

. Nov. / Dez.
Ausserung von Begehren 8§12 / Mitwirkung der Bevolkerung §13 gemaéss StrG 2024
.. ca. Mai
Offentliche Planauflage 816 in Verbindung 817 gemass Abs. 2 StrG 2026
Festsetzung gemass §15 StrG Projekt und Kreditbewilligung (ohne Einsprachen im §16 gerech- | €a. Juni
net und ohne Einsprachen gegen die Festsetzung) 2027
. ca. Juli
Offentlich Ausschreibung (Publikation SIMAP)

2027

. ca. Marz

Baubeginn

2028

ca. Marz
Verkehrsfreigabe

2030

ca. Juli
Abschluss

2030
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12Verschiedenes

12.1 Ausblick nachste Projektphasen

In den bevorstehenden Phasen des Projekts sind folgende Aspekte zu beriicksichtigen:
Koordination BSA:

Ubernahme Plane der offentlichen Beleuchtung EKZ, Beleuchtungsberechnungen
Prifung und genaue Planung Notwendigkeit Rohranlage LWL.
BSA Koordination Nachbarprojekte

Verkehrsfihrung und Bauphasen:

Optimierung Verkehrsfihrungskonzepte, Erstellung Bauphasenpléane
Planung Lichtsignalsteuerung wahrend prov. Verkehrsfihrung
Vereinbarungen fur Standort Installationsplatz und Festlegung weiterer temporarer bzw. pro-

visorischen Beanspruchungen

Weitere Grundlagenbeschaffung:

Erstellen Konzept und durchflihren geotechnische Sondagen spezifisch auf vorgeschlagene
Bestvariante abgestimmt.
Erstellung projektbezogener, geotechnischer Bericht (durch Spezialist O+G)

Geodatische Gelandeaufnahmen ausserhalb des Strassenperimeters.

Planung:

Uberpriifung — eventuelle weitere Sondagen Fundation
Bau Koordination Nachbarprojekte
Road Safety Audit

Verkehrsgutachten

Umwelt:

Aliféallige Untersuchung Boden entlang des Verkehrstragers auf Belastung (Prufperimeter Bo-
denverschiebung) prifen.
Umgang mit Fruchtfolgeflachen und 6kologischem Ausgleich

Erstellung larmtechnischer Bericht

630.00.40 Seite 76 von 112

25.10.2024



Kanton Zirich

Baudirektion

Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

13Fotodokumentation

i el

Abbildung 37: Bushaltestelle Schiitzenhaus - Fahrtrichtung Féallanden
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Abbildung 38: Bushaltestelle Schiitzenhaus — Fahrtrichtung Pfaffhausen

Abbildung 39: Bushaltestellen Schitzenhaus

630.00.40 Seite 78 von 112
25.10.2024



Kanton Zirich

Baudirektion

Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

N v

Abbildung 40: Gehweg im Bereich Kurve Riuteli — Blickrichtung Fallanden

% i, £

Abbildung 41

7 i X

Gehweg im Bereich Kurve Ruteli — Blickrichtung Schiitzenhaus
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Abbildung 43: Larmschutzwande entlang der Zirichstrasse
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Abbildung 44: Brandholzweg - Blickrichtung Zurichstrasse

Abbildung 45: Kreuzung Zirichstrasse - Brandholzweg

630.00.40

Seite 81 von 112
25.10.2024



Kanton Zirich

Baudirektion

Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

e
P T ¥

Abbildung 46: Brandholzkurve
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Abbildung 47: Kreuzung Zirichstrasse - Brandholzstrasse
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Abbildung 48: Bushaltestelle Eggler - Fahrtrichtung Pfaffhausen
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Abbildung 51: Zufahrt Parkplatze Zirichstrasse 4
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£ b 3
Abbildung 52: Zufahrt Zirichstrasse 12

Abbildung 53: Zirichstrasse - erhéhter Gehweg
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Abbildung 55: Kreuzung Zirichstrasse - Oberdorfstrasse

630.00.40 Seite 86 von 112
25.10.2024



Kanton Zirich

Baudirektion

Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

{

Abbildung 56: Kreuzung Zirichstrasse - Bergstrasse

Abbildung 57: Einengung Gehweg im Bereich der ref. Kirche
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14inhaltsverzeichnis Projektmappe

Nr. Bezeichnung Dokument
01 Ubersicht 1: 4000 Plan
02 Technischer Bericht Bericht
03 Kostenvoranschlag +/-20% Tabelle
04 Ubersichtsplan, Situation 1:1000 Plan
05 Situation Abschnitt 1, Situation 1:200 Plan
06 Situation Abschnitt 2, Situation 1:200 Plan
07 Situation Abschnitt 3, Situation 1:200 Plan
08 Situation Abschnitt 4, Situation 1:200 Plan
09 Situation Abschnitt 5, Situation 1:200 Plan
10 Langenprofil, Abschnitt 1 1:500/200 | Plan
11 Langenprofil, Abschnitt 2 1:500/200 | Plan
12 Normalprofile 1:50 Plan
13 Querprofile 1:100 Plan
14 Landerwerbsplan Abschnitt 1 1:500 Plan
15 Landerwerbsplan Abschnitt 2 1:500 Plan
16 Landerwerbstabelle Tabelle
17 Signalisation und Markierung, Abschnitt 1 1:500 Plan
18 Signalisation und Markierung, Abschnitt 2 1:500 Plan
19 Randabschlusse, Abschnitt 1 1:500 Plan
20 Randabschlisse, Abschnitt 2 1:500 Plan
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15Anhange

15.1 Nachweis Schleppkurven
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5.23.007.31 - Fallanden, Betriebskonzept Zlrichstrasse, 84S-82115 Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Zurich
Anlieferung Parzelle 4411, Schleppkurven 1:200
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5.23.007.31 - Fallanden, Betriebskonzept Zlrichstrasse, 84S-82115 Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Zurich
Anlieferung Brandholzweg, Schleppkurven 1:200
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5.23.007.31 - Féallanden, Betriebskonzept Zirichstrasse, 84S-82115 Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Zirich
Abzweigung Pfaffhausen, Sichtweiten 1:500
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5.23.007.31 - Fallanden, Betriebskonzept Zurichstrasse, 84S-82115
Einfahrt Parzelle 750, Schleppkurven 1:200
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15.2 Nachweise der Sichtweiten
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5.23.007.31 - Féllanden, Betriebskonzept Zirichstrasse, 84S-82115 Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Zirich
Abzweigung Pfaffhausen, Sichtweiten 1:500

s

V4

L),
44

o

= Y VP

%

e‘/r/;u

Z
/’.4

25.10.2024 / Col

1:\3_Proj\2023\523007_Faellanden\4_CAD\31_Vorprojekt\4_Master_Faellanden.2d



5.23.007.31 - Féllanden, Betriebskonzept Zirichstrasse, 84S-82115 Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Zirich
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.23.007.31 - , Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Zirich
Egglerstrasse, Fussganger 1:500







Kanton Zirich
Baudirektion
Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

((_a'l:rapeze“

Auswahlparameter :
Von-Datum :
Bis-Datum :
Von-Zeit :
Bis-Zeit :
Zeitbereiche :
Wochentage :
Tagesart :

Linie :

Richtung :
Linienfahrweg :
Von-Haltestelle :
Bis-Haltestelle :
Von-Position :
Bis-Position :

Weitere Linienfahrwege :

Resultatparameter :
Berechnungsintervall :
Intervalle/Seite :
Haltezeit :
Wertebereich :

Werte in Tabelle :

Werte im Diagramm :

15.4 Haltezeiten Haltestelle Eggler

Haltezeiten

01.04.2024

31.05.2024

06:30:00

08:30:00

Keine

Montag; Dienstag; Mittwoch; Donnerstag; Freitag
Alle

704

A

3-3(704, A)

SHUA (50) - 6238m

FAEL (50) - 7417m

6238m

7417m

1-1 (704, A),3 - 3 (704, A),13 - 13 (704, A),25 - 25 (704, A),35 - 35 (704, A)

100 m

20

Produktiv,Storung

0 - 86400 Sekunden

Durchschnitt,Median,Minimum,Maximum,Durchschnitt und Standardabweichung
Median

Ausgabe : Tabelle,Diagramm
> 2w
" R &)W
<f Trapeze Haltezeiten
Haltestelle Hst Position Soll Durt::schn Durchschn| Median Median inimum inif imun gl araStandants Anzahl | Anzahl
[m] Produktiv itt Stérung | Produktiv | Stérung | Produktiv | Stérung | Produktiv | Stérung s Stﬁrungw Produktiv| Stérung
Fallanden,
Schitzenhaus SHUA 6238 12 1 7 0 6 0 5 52 32 5 5 344 35
6338 4 4 - 4 - 4 - -- - 1
6438 -
6538 7 7 7 7 1
6638 -
- - 6738 - -
Fallanden, Eggler | EGGL 6808 12 7 7 5 6 0 5 53 22 10 3 340 108
6908 - 10 8 6 18 5 4
7008 15 " ] 53 - 12 18
7108 10 - 9 5 28 -- 7 41
7208 9 - 7 5 31 - 5 48
7308 11 - 8 6 23 - 7 5
7408 11 1 11 11 - -- 1
Fallanden,
Gemeindehaus FAEL ar
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@rapeze'"

30 SOk

20

Median Hallezeit [Sekunden]

™ ™

@rapeze“

Auswahlparameter :
Von-Datum :
Bis-Datum :
Von-Zeit :
Bis-Zeit :
Zeitbereiche :
Wochentage :
Tagesart :

Linie :

Richtung :
Linienfahrweg :
Von-Haltestelle :
Bis-Haltestelle :
Von-Position :
Bis-Position :

Weitere Linienfahrwege :

Resultatparameter :
Berechnungsintervall :
Intervalle/Seite :
Haltezeit :
Wertebereich :

Werte in Tabelle :
Werte im Diagramm :
Ausgabe :

630.00.40

e e

Haltezeiten

™

" ™ Nea gaot™ s 1008 7A08 Ja08® a0 R Pt

B Produktiv B Stsrung N Soll

Haltezeiten

01.04.2024

31.05.2024

16:30:00

19:00:00

Keine

Montag; Dienstag; Mittwoch; Donnerstag; Freitag
Alle

704

A

3-3(704, A)

SHUA (50) - 6238m

FAEL (50) - 7417m

6238m

7417m

1-1 (704, A),3 -3 (704, A),13 - 13 (704, A),25 - 25 (704, A),35 - 35 (704, A)

100 m

20

Produktiv,Stérung

0 - 86400 Sekunden

Durchschnitt,Median,Minimum,Maximum,Durchschnitt und Standardabweichung
Median

Tabelle,Diagramm
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<t Trapeze’ Haltezeiten

Haltestelle Hst Position Soll D"r‘i:“h" Durchschn| Median Median | Minimum | Minimum | Maximum | Maximum Standarda | Standarda | ., Anzahl
[m] Produktiv itt Stérung | Produktiv | Stérung | Produktiv | Stérung | Produktiv | Stérung Produktiv | Stérung |°" Stérung
oiitanden, o | srua | eess 12 3 7 0 6 0 5 33 26 5 3 430 102
- - 6338 - - 15 - 15 - 5 28 - 7 16
- - 6438 - - 13 - 12 - 5 - 32 - 8 18
- - 6538 - - 15 - 16 - 5 28 - 7 25
- - 6638 - - 13 - 12 - 5 36 - 7 62
- - 6738 - 5 10 5 8 5 5 5 37 - 8 1 21
Fallanden, Eggler | EGGL 6808 12 6 8 7 6 0 5 48 40 7 6 426 7
- - 6908 - 10 14 10 13 10 5 10 71 - 9 1 73
- - 7008 - - 12 - 10 - 5 - 30 - [ 105
- - 7108 - - 1 - 10 - 5 35 - 5 155
- - 7208 - - 10 - 8 - 5 59 7 76
- - 7308 - - 11 - 10 ~ 6 - 20 - 5 13
- - 7408 - - - - - - - - - - -
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Faktenblatt BGK Fallanden
Strassenentwasserung Zirichstrasse
km9.4-8.3

Faktenblatt: Strassenentwasserung

1.1 Einleitung

Die Zirichstrasse in Fallanden ist sanierungsbediirftig und soll deshalb instandgesetzt werden. In Zuge des-
sen wird die Strassenentwasserung Uberpriift und angepasst.

Die Zrichstrasse ist eine Hauptverkehrsstrasse mit der Routennummer 710. Der Projektperimeter be-
schrankt sich von km. 9.4 — 8.295. Dabei verlauft sie von km 9.4 — 8.69 innerorts. Es ist eine zweispurige
Strasse im Gegenverkehr. Gemass Verkehrsgutachten besteht ein DTV von ca 16'500 Fz/Tag. Das Gesamt-
verkehrsmodell des Kantons Ziirich prognostiziert einen DTV von 21'794 Fahrzeugen im Jahr 2024.

Zurzeit wird das Wasser vom Zentrum Fallanden bis in die Kurve beim Brandholz in die Mischwasserkana-
lisation eingeleitet. Im restlichen Projektperimeter wird das Strassenabwasser gefasst und in einen Vorfluter
eingeleitet ohne Behandlung und ohne Retention. Dabei wird der Abschnitt von der Kurve mit der Abzwei-
gung Richtung Pfaffhausen bis in die Kurve Ruteli in den Schdnaubach und von der Kurve Ruteli bis in die
Kurve Brandholz in den Zilbach entwéssert. Die Zirichstrasse ist nicht als Durchgangsstrasse im Risikoka-
taster (CRK), chemische und biologische Risiken des Kantons Zirich aufgeflihrt. Es missen also keine
Massnahmen zur Storfallvorsorge getroffen werden.

1.2 Richtlinien Kanton Zirich

Der Kanton Zirich hat basierend auf den Vorgaben des Bundes Richtlinien zur Strassenabwasserbeseiti-
gung veroffentlicht. Gemass dieser hat das Strassenabwasser ab einem DTV von Uber 14'000 Fz/Tag eine
hohe Belastung und muss behandelt werden.

Dabei gilt die folgende Priorisierung der Entwésserungsarten:

1. Ortliche Versickerung
2. Einleitung in ein Oberflachengewéasser
3. Einleitung in die 6ffentliche Mischwasserkanalisation

Gemass den Richtlinien des Kantons ist die bestehende Strassenentwasserung vom Zentrum bis in die
Kurve Brandholz zuléassig. Im restlichen Projektperimeter muss die Strassenentwasserung angepasst wer-
den (Abbildung 1).
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Abbildung 1: Zeigt den defizitaren Bereich bezlglich Strassenentwasserung
im Projektperimeter.
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1.3 Gesamt Entwasserungsplan (GEP) Fallanden

Fur Fallanden wurde 2005 ein Gesamtentwasserungsplan erarbeitet. Dabei wurde auch die Zirichstrasse
betrachtet und Massnahmen ausgearbeitet (Siehe Tabelle 1).

Zur Entwasserung der Zirichstrasse soll im Bereich Brandholz bis Kurve Riiteli ein Retentionsfilterbecken
zur Behandlung des Abwassers gebaut werden. Dieses soll im Verlauf der heutigen Entwasserungsleitung
im Wald erstellt werden. Fur den Abschnitt zwischen der Kurve Riteli und der Binzstrasse soll entweder
eine Adsorberanlage oder ein Retentionsfilterbecken gebaut werden. Die Adsorberanlage wirde unter der
Hecke in der Kurve gebaut werden. Das Retentionsfilterbecken soll neben dem Zirich-Fussweg erstellt
werden. Zusatzlich zum Bau des Retentionsfilterbeckens wirde der Schénaubach ausgedolt werden. Eine
bildliche Darstellung der Varianten ist im Anhang zu finden.

Tabelle 1: Zeigt die Art der Entwésserung im Ist Zustand und wie sie gemass Richtlinien des Kantons Zirich angepasst werden kon-
nen (GEP Fallanden, Gossweiler Ingenieure AG, 2005).

Abschnitt Entwéasserung Massnahme

Zentrum - Brandholz In Mischwasserkanalisation keine

Brandholz - In Regenwasserkanalisation Retentionsfilterbecken beim Zil-

Kurve Ruteli zum Zilbach bach

Kurve Ruteli - In Regenwasserkanalisation Adsorberanlage oder Retenti-

Binzstrasse zum Schénaubach onsfilterbecken beim Schdnau-
bach

Nicht im GEP ausgearbeitet wurden die Varianten in der das Strassenabwasser von der Abzweigung der
Zurichstrasse Richtung Pfaffhausen bis in die Kurve Brandholz gefasst und in dasselbe Retentionsfilterbe-
cken im Wald geleitet wird, bevor es in den Zilbach eingeleitet wird oder dass vor der Einleitung in die je-
weiligen Gewasser die Strassenablaufe mit Filtersacken ausgestattet werden.

Zusatzlich sollen Stapelkandle tberprift werden. Bei einem Stapelkanal wird das Strassenabwasser ge-
sammelt und in ein Stapelkanal geleitet. Aus diesem Stapelkanal wird das Strassenabwasser gedrosselt in
die Mischwasserkanalisation eingeleitet. Die Drosselung filhrt dazu, dass sich bei starken Regenféllen das
Wasser langsam anstaut. Bei zu viel Volumen entlastet das Strassenabwasser in den Vorfluter. Dabei wird
sichergestellt, dass das verschmutzte Strassenabwasser, welches zu Beginn der Regenfélle anféllt, in die
Kanalisation geleitet wird. Das verschmutzte Abwasser wird dadurch behandelt. Bei starken Regenfallen
ist das Wasser, welches nach einiger Zeit von der Strasse ablauft, nicht mehr verschmutzt. Dieses staut
sich bei starken Regenfallen im Stapelkanal an und entlastet in den Vorfluter.

1.4 Bendtigte Flache/Volumen

Die erwartete Menge des Strassenabwassers wurde basierend auf der VSS 40 350 «Oberflachenentwés-
serung von Strassen» berechnet. Die zu entwéssernde Flache zwischen der Binzstrasse und der Kurve
Brandholz betragt ca. 5800 m2.

Die Steigung von der Binzstrasse bis zur Kurve Brandholz betragt ca 7.3%.

Bei einem 15min Regenfall mit der Wiederkehrperiode von einem Jahr fliessen 55.46 I/s von dieser Flache
ab.

Um das Strassenabwasser zu behandeln, misste eine SABA gemass der Richtlinie des Kantons Zurich
eine Mindestflache von 50m?2 haben. Damit wiirde eine Einstauhthe von tiber 80cm benétigt. Aufgrund
dessen wird mit einer Filterfliche von 80m? gerechnet.

Ein Stapelkanal misste geméss Richtlinie des Kantons Ziirich mit einem Rickhaltevolumen von 40m? aus-
gefihrt werden.

3/5 Stand: 13.09.2024
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1.5 Grundlagen, Richtlinien, Normen

e Bundesgesetz Uber den Schutz der Gewasser Stand 01.02.2023

e Gewasserschutzverordnung (GschV) des Bundes Stand 01.02.2023

e TBAKt. ZH, Betriebskonzept Zurichstrasse, Fallanden 16.12.2021

o Dokumentenset Gewasserschutz an Strassen, Teil 1 bis 3, Baudirektion Kanton Zirich
e Norm VSS 40 350 «Oberflachenentwasserung von Strassen», 2019

e VSA «Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter», 2019

2 Kostenvergleich

Die Kosten basieren auf den Erfahrungswerten des Tiefbauamts des Kantons Zirich. Fir die SABA wurde
mit 1.40 CHF / Jahr / m2 und firr den Stapelkanal mit 1.24 CHF / Jahr / m2 gerechnet. Dabei sind Baukos-
ten und Unterhalt einberechnet. Die SABA hat eine Lebensdauer von 30 Jahren und die Stapelkanéle eine
Lebensdauer von 50 Jahren. Die Kosten fir die SABA belaufen sich fur 50 Jahre auf 334'950 CHF und fir
die Stapelkanéle auf 296'670.- CHF. Dabei muss bei der SABA noch mit Ausgaben fir die Rodung, zu-
satzlichen Landerwerb sowie Ersatz nach 30 Jahren gerechnet werden.

Tabelle 2: Ubersicht iiber die Kosten der SABA und Stapelkanéle iber 50 Jahre.

Kosten . . . Gesamtkosten

/ Jahr / m2 Lebensdauer (Jahre) | Flache Projektperimeter (m2) (50 Jahre)
SABA 14 30 4785 334'950.00
Stapelkanéle 1.24 50 296'670.00

3 Beurteilung

Aufgrund der nur geringen Einzugsflache des neu im Projekt zu behandelnden Strassenabwassers stellt
die Variante mit den Stapelkanalen die wirtschaftlichere Lésung im Vergleich zu einer SABA dar. Zudem
ist der Platzbedarf sowie der Aufwand fur den Unterhalt der Anlage deutlich geringer als fir eine SABA.
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4  Anhang

4.1 Berechnungen Menge Strassenabwasser

Flachen:

2530 m2 = 0.2530 ha mit LS von L>300m (i = 20min)
2255 m2 = 0.2255 ha mit LS von L<300m (i=15min)
EZG gesamt: 4785 m?

15min

Mittelland Z = 1: aT=23.61, bT=0.219

| = a/(t+b) [mm/h] = 23.61/(0.25+0.219)= 50.3411 mm/h
50.2447*2.78=139.95 l/(s*ha)

20min

Mittelland Z = 1: aT=23.61, bT=0.219

| = a/(t+b) [mm/h] = 23.61/(0.3333+0.219)= 47.75 mm/h
42.75*2.78=118.84 l/(s*ha)

Strassenabwasser:

LS<300m: 0.2255 ha * 0.9 * 139.95 l/(s*ha) = 28.4 I/s
LS>300m: 0.2530 ha * 0.9 * 118.84 l/(s*ha) = 27.06 I/s
Insgesamt = 55.46 I/s

5/5
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Faktenblatt: Unfallschwerpunkt-Management

1.1 Einleitung

Die Zirichstrasse in Fallanden ist sanierungsbediirftig und soll deshalb instandgesetzt werden. In Zuge des-
sen wird eine Analyse durchgefiihrt, um potenzielle Unfallschwerpunkte ausfindig zu machen.

Die Zrichstrasse ist eine Hauptverkehrsstrasse mit der Routennummer 710. Der Projektperimeter be-
schrankt sich von km. 9.4 — 8.295. Dabei verlauft sie von km 9.4 — 8.69 inner- sowie ausserorts. Es ist eine
zweispurige Strasse im Gegenverkehr. Gemass Verkehrsgutachten besteht ein DTV von ca 16'500 Fz/Tag.
Das Gesamtverkehrsmodell des Kantons Zirich prognostiziert einen DTV von 21'794 Fahrzeugen im Jahr
2024.

Entsprechend der Unfallsauswertung der Kantonspolizei Zurich wurden im Projektperimeter ca. 32 Verkehrs-
unfalle registriert.

1.2 Grundlagen, Richtlinien, Normen

Folgend sind die Grundlagen und Richtlinien aufgelistet, welche zur Erarbeitung dieses Faktenblattes ver-
wendet wurden:

[B1] VSS-Richtlinie (2015); Strassenverkehrssicherheit Unfallschwerpunkt-Management
[B2] Kantonspolizei Zirich (2023); Unfallauswertung Féllanden (nicht publiziert)

Tabelle 1: Berechnung und Resultate der potenziellen Unfallschwerpunkte.

Unfallpunkt LV|SV |G |Jahresspanne |Berechnungsformel Resultat
Einfahrt Bergstrasse 2 0| 0]3Jahre 2
Zirichstrasse 3 1] 0 5
Kurve Brandholz 1 0| 0 2*(G+8V)+LV 1
Schuepwiswag - 3
Binzstr. 3 0] O

1.3 Analyse Unfallschwerpunkte

Gemass der VSS Richtlinie 641 724 «Strassenverkehrssicherheit Unfallschwerpunkt-Management» ist ein
Unfallschwerpunkt vorhanden, wenn ein bestimmter Berechnungswert Uberschritten wird. Dieser ist je
nach Typ Strasse unterschiedlich hoch. Dabei sind Unfélle nur relevant, falls es leicht Verletzte oder
schlimmeres gab. Unfélle mit Sachschéaden als Folge werden nicht mit einberechnet.

Tabelle 2: Zeigt die Berechnungsgrundlagen fiir Unfallschwerpunkte.

Berechnungsschema fir Unfallschwerpunkte
Schéma de calcul pour les points noirs

Strassenart und Ortslage Suchperimeter?) Berechnungswert Grenzwert (3 Jahre)
Type de route et localisation Perimétre de recherche’) Valeur de calcul Valeur limite (3 ans)
Autobahn und -strasse ) )
) 250 m 2- Uwssvy+1 - Unvy =8
Autoroute et semi-autoroute
Ausserorts?
) 150 m 2 - Ugcsv+1- Uny =5
Hors localité? s+ =
Innerorts?
50m 2 Ussv)+1 - Uy =5

En localité?
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Im Projektperimeter gab es insgesamt 10 registrierte Unfélle mit Leichtverletzten oder schlimmerem. Dabei
wird aber der Grenzwert unter Einhaltung der in der Tabelle 1 aufgefuhrten Kriterien an keinem Punkt
Uberschritten. Der Kreisel im Zentrum Fallanden gilt als Unfallschwerpunkt, dieser ist ausserhalb des Pro-

jektperimeters.

2 Fazit

Es missen keine speziellen Vorkehrungen zur Erhéhung der Strassensicherheit aufgrund von Unfall-
schwerpunkten getroffen werden.
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3  Anhang

3.1 Unfalle mit Leicht-, Schwerverletzten oder Gettteten und der Untersuchungsperimeter
v

Abbildung 2: Unfallpunkt Zirichstrasse mit vier Unféllen mit 3 Leichtverletzen und einem Schwerverletzten in den Jahren 2019, 2020 und 2022.
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